KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Sporzadzona zgodnie z art. 62a wust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2020, poz. 283).

Na podstawie rozporzadzenia rady ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839);
inwestycja odpowiada wymogom § 3 ust. 1 pkt. 62: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km. W zwigzku z powyzszym inwestycja zaliczana jest do
przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Teren inwestycji nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

1) Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

Przedmiotem opracowania jest Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiotki oraz
rozbudowa drogi gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwor o dlugosci
projektowanych odcinkéw okoto 3,3 km oraz 2,3 km.

Whnioskowane przedsiewzigcie jest inwestycja celu publicznego. Cato$¢ inwestycji
realizowana bedzie w granicach administracyjnych Nowy Dwoér, zgodnie z obszarem
zaznaczonym na mapie ewidencyjnej stanowigcej zatacznik do wniosku.

Rozpatrywane drogi stanowg cigg komunikacyjny zaliczany do klasy technicznej L
oraz D. W chwili obecnej drogi posiadaja przekrdj szlakowy z jezdnig zwirowa o zmiennej
szerokosci 3,50 + 5,50 m.

Wzdtuz projektowanych odcinkéw wyr6zni¢ mozna nast¢pujace tereny przylegte:
- teren zabudowy siedliskowe;j,
- tereny rolnicze.

Na rozpatrywanych odcinkach zostanie przeprowadzona catkowita przebudowa korony
jezdni, z zastosowaniem rozwigzan okreslonych obowigzujacymi przepisami. Realizacja
przedmiotowej inwestycji bedzie obejmowac prace budowlane z zakresu branzy drogowe;j.

Zakres gtéwnych robét drogowych obejmuje m.in.:

® prace przygotowawcze,

= wycinki drzew i krzewow kolidujacych z projektem drogi,

= rozbidrki elementéw zagospodarowania terenu, konstrukcji oporowych lub budowli
ziemnych kolidujacych z projektowanym przebiegiem drogi — jesli wystepuja,

= budowe drogi utwardzonej z  nawierzchnig  bitumiczng o  szerokosci
jezdni w zakresie od 3,50 do 5,50 m,

= korekte parametrow geometrycznych istniejacej trasy oraz zastosowanie regularnych
pochylen poprzecznych i podtuznych;

= wykonanie normatywnych wlotéw skrzyzowan z innymi drogami,

= budowe zjazdoéw indywidualnych 1 publicznych o nawierzchni bitumiczne;,

= wykonanie odwodnienia jezdni w postaci rowdéw przydroznych otwartych wraz z
przepustami,

= wykonanie urzadzen odwodnienia drogowego z elementéw prefabrykowanych,

= przebudowg istniejacych oraz budowe nowych przepustéw drogowych,

= przebudowe urzadzen melioracji wodnych szczegétowych,

= przebudowe i zabezpieczenie kolidujacych odcinkéw sieci uzbrojenia technicz. terenu,

= budowe kanatu technologicznego wzdtuz jezdni

= wykonanie poboczy drogowych z mieszanki kruszywowej,




= montaz oznakowania pionowego oraz urzagdzen BRD,
= inne prace budowlano-inwestycyjne, niezbedne do realizacji w celu prawidlowego
wykonania i p6zniejszego funkcjonowania projektowanej inwestycji drogowe;j.

Powyzsze dziatania maja na celu dostosowanie przedmiotowej drogi do warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022, poz. 1518).

Parametry techniczne drogi:

* Klasa projektowanej drogi - L/D;
* Kategoria ruchu jezdni gtownej — KRI;
*  Predkosc¢ projektowa — Vp =30 km/h;
*  Szerokos¢ jezdni — 3,50 = 5,50m;
* Szerokos¢ poboczy -0,75+1,50m
*  Spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % daszkowy,
* Spadek poprzeczny poboczy — 7,0 % od krawedzi jezdni;
*  Pochylenie skarp i przeciwskarp —1:1,5ub I:1.
Obsluga komunikacyjna:

» Lokalizacja wjazdu i wyjazdu

Poczatek drogi Chilmony — Nowosidtki zlokalizowano na skrzyzowaniu z droga
gminng w miejscowosci Chilmony (dziatka o numerze 809)

Koniec drogi Chilmony — Nowosidtki zlokalizowano na skrzyzowaniu z droga
gminng w miejscowosci Koniuszki (dziatka o numerze 85/2).

Poczatek opracowania drogi gminnej w miejscowosci Chilmony zlokalizowano na
skrzyzowaniu z drogg Chilmony — Nowosiétki (dziatka o numerze 592).

Koniec opracowania drogi gminnej w miejscowosci Chilmony zlokalizowano na
skrzyzowaniu z drogg gminng (dziatka o numerze 901).

» Ilo$¢ miejsc parkingowo — postojowych

Na terenie objetym inwestycja nie przewiduje si¢ budowy wydzielonych parkingéw
dla samochodéw osobowych i ci¢zarowych.

Na obszarach przylegtych do terenu inwestycji nie przewiduje si¢ rowniez budowy
wydzielonych parkingéw dla samochodéw osobowych i ci¢zarowych.

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szata roslinna:

L.aczna powierzchnia terenu na jakim prowadzona bedzie inwestycja wynosi okoto 7,0 ha.
Orientacyjny zakres terenu objetego inwestycja drogowa zostal oznaczony na mapie linig
przerywang koloru czerwonego. Obszar na ktéry bedzie oddzialywaé przedsiewzigcie
oznaczono na mapie linig koloru niebieskiego.

Dane dotyczace dzialek:

Obszar oddzialywania przedsigwzigcia zostal okreSlony w odlegtosci 100m od
projektowanej drogi, i zlokalizowany jest na nastgpujacych dziatkach ewidencyjnych:



Jednostka ewidencyjna: Nowy Dwér

Obreb ewidencyjny: Koniuszki 0008

Dziatki numer ewidencyjny: 44, 45,46,47/3,47/4,85/2,130, 129, 128, 127, 135, 136, 137,
145, 146/1, 148, 149, 150, 151, 152, 153, 154, 155, 156/1,
156/2,157/1, 126, 125, 114, 113, 112, 100, 108, 107.

Jednostka ewidencyjna: Nowy Dwér

Obreb ewidencyjny: Chilmony 0003

Dziatki numer ewidencyjny: 588/2,588/3, 592, 567/1, 567/2, 593, 568, 569, 570/1, 570/2,
571,572,573, 574, 575/1, 575/2, 576, 577, 578, 579, 580/1,
582/1,582/2, 583/1, 583/2, 584, 585, 905, 833/3, 833/2, 901,
834/2, 834/1, 904, 598, 599, 809, 566/2, 565, 566/1, 564, 563,
561, 560/1, 559, 558, 557, 556, 555/1, 554, 553/4, 553/3,
551/5, 549, 548, 546, 543/2, 540, 543/3, 919, 541, 809, 643,
644, 645, 807/1, 807/2, 653, 655/1, 655/2, 656, 657, 817, 815,
714/1,714/2,713,712/2, 658/3, 659, 660, 658/4, 658/1,
658/2,487/1, 487/3, 487/2, 488, 489, 490, 491/4, 491/3, 661,
594, 486/3, 486/2, 486/1, 485, 590, 453, 454/3, 589, 452/2,
451, 452/3, 452/4, 450, 449, 448, 447, 446/2, 446/1, 445, 444,
443, 442, 441, 588/1.

Teren planowanej inwestycji pozostanie nadal wykorzystany jako droga publiczna.
Nie zmieni si¢ dotychczasowy sposéb wykorzystania nieruchomos$ci stanowigcych pas
drogowy. Po realizacji, poprawie ulegng walory estetyczne zarowno samych drég jak takze
ich otoczenia. Rozbudowa drég wptynie znacznie na poprawe¢ funkcjonalnosci i zwigkszenie
bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu.

Ze wzgledu na charakter terenu, inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na
flore i faun¢. Planowana budowa dotyczy obszaru juz istniejacych drég i nie wptynie
negatywnie na zmian¢ walorow krajobrazu.

Teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie nie posiada szczegdlnego
znaczenia architektoniczno-krajobrazowego, ani szczegdlnych wartosci kulturowych.

Teren objety opracowaniem projektowym:

= nie jest obszarem wodno-btotnym;

= nie jest potozony na obszarze lesnym;

® nie jest obszarem, na ktérym wystepuja ptytko wody podziemne;

= nie zalicza si¢ do obszaréw ochronnych uje¢ wdd i zbiornikow wod srédladowych;

= nie jest obszarem, na ktérym przekroczone zostaty standardy jakosci srodowiska;

= npie jest potozony w krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe i
archeologiczne;

= nie jest obszarem przylegajacym do jeziora;

= nie jest obszarem ochronny uzdrowiskowej;

= npie jest polozony na terenie obszaru objetego ochrong w mys$l przepisOw ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880 z p6zn. zmianami).

Poza korong drogi wystgpuje szata ro§linna w postaci: drzew liSciastych oraz terenéw
pokrytych trawg i inng dzikg roslinnoscig. Pobocza i skarpy istniejagcych drég gminnych w



wiekszosci poro$nigte sg trawg oraz chwastami polnymi. Lokalnie wyst¢puja tez samosiejki
drzew oraz tereny zakrzaczone.

Realizacja inwestycji przewiduje usuni¢cie drzew 1 krzakéw kolidujacych z
projektowanym zagospodarowaniem terenu. £.acznie do wycinki przewiduje si¢ nie wigcej niz
170 sztuk drzew o $rednicach pnia z zakresu 10-95 cm.

Dzialtki na ktérych przewidziane jest prowadzenie prac przygotowawczych
polegajacych na wycince drzew i krzakéw stanowig istniejacy pas drogowy, lub zostang
wydzielone z nieruchomosci sgsiednich na potrzeby poszerzenia pasa drogowego.

Prace przygotowawcze zwigzane z wycinkami drzew prowadzone bedga mig¢dzy innymi na
nieruchomosciach:

Miejscowos¢: Chilmony, dziatka nr: 809; 592, 486/3, 486/1, 453, 452/2, 447, 448, 445,
593, 567/2,573, 578, 579, 581, 582,/2, 905, 833/3, 566/2.
Miejscowos¢: Koniuszki,  dziatka nr: 127.

3) Rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejacej i planowanej dzialalnosci -
charakterystyka istniejacego i planowanego przedsiewziecia) :

Jezdnia

Nowa nawierzchnia jezdni, przyjeta zgodnie z Rozporzadzeniem (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430),
bedzie dostosowana do przenoszenia obcigzen ruchem kategorii KR1.
Konstrukcja drogi o nawierzchni bitumicznej dla ruchu KR1:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. min. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W grub. min. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grub. 20-25 cm,
- zageszczone podioze gruntowe.

Odwodnienie

W zakresie projektowanej inwestycji drogowej zaprojektowany zostal szlakowy
przekréj jezdni. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg metodg powierzchniowego
sptywu na pobocza i skarpy drogowe, oraz do przydroznych rowéw odwadniajacych. Scieki
drogowe zostang wst¢pnie podczyszczone na obszarach trawiastych a nastgpnie odparowane
lub rozsaczone do gruntu. Lokalizacja rowOw zostanie okreslona na etapie opracowania
projektow technicznych wchodzacych w sktad dokumentacji projektowej wykonawczej.

Zgodnie z § 17 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do
ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzadzen wodnych, wody opadowe lub roztopowe pochodzace z terenu inwestycji moga by¢
wprowadzane do wod lub do ziemi bez potrzeby dodatkowego oczyszczania.

Rowy melioracyjne nie wystepuja w zakresie opracowania dokumentacji.

Na odcinku drogi bedacym przedmiotem opracowania, pod jezdnig gtéwnag wystepuja
istniejgce przepusty z rur betonowych. Projektuje si¢ przebudowe ww. przepustow przy
uzyciu rur z tworzyw sztucznych PP lub PE z dostosowaniem do nowych parametrow i
wymiaréw korpusu drogi gminnej po rozbudowie.

W przypadku potrzeby budowy nowych przepustow pod jezdnia gidéwna, zastosowane
zostang réwniez rury z tworzyw sztucznych PP lub PE o dlugosci dostosowanej do nowych
parametréw drogi gminne;j.



Na odcinkach gdzie zlokalizaowane beda rowy przydrozne, pod zjazdami gospodarczymi i
zjazdami na drogi boczne nalezy wykona¢ przepusty z rur polietylenowych PEHD o §rednicy
nie mniejszej niz ¢ 400mm, umozliwiajace swobodny przeptyw wody rowami
odwadniajgcymi.

Informacje dotyczace rowow i przepustow drogowych

W ramach prowadzonych rob6t budowlanych beda wykonywane prace renowacyjne na
przydroznych rowach odwodnieniowych. Zakres robét obejmie:

- oczyszczenie istniejgcych rowéw z namutéw i osadéw,

- profilowanie dna rowu wraz z nadaniem odpowiednich spadkéw podtuznych,

- profilowania skarp i przeciwskarp,

- przebudowg istniejacych przepustow pod droga gtdwna 1 zjazdami indywidualnymi,

- zabezpieczone wlotéw 1 wylotow przepustow poprzez zamontowanie prefabrykowanych
scianek czotowych dostosowanych do $rednicy rur.

Wszystkie powyzsze dziatania majg na celu przywrdcenia petnej funkcjonalnosci systemu
odwodnieniowego drogi oraz terendw zlokalizowanych w sasiedztwie inwestycji.

Przebudowa infrastruktury technicznej

Ze wzgledu na wystepujace kolizje przebudowywanej drogi gminnej z obecnym
przebiegiem sieci telekomunikacyjnej doziemnej, konieczne jest przetozenie infrastruktury
poza krawedzie jezdni. W miejscach przej$¢ poprzecznych pod jezdnig i zjazdami projektuje
si¢ zatlozenie rur ostonowych typu AROT @110/160 PS zgodnie z zaleceniami zawartymi w
projektach branzowych.

W przypadku sieci energetycznej napowietrznej — na obecnym etapie nie stwierdzono
wystepowania kolizji projektowanej drogi gminnej z obecnym usytuowaniem stlupoéw
kablowych oraz przebiegiem napowietrznej linii energetyczne;j.

Spos6b ewentualnej przebudowy oraz zabezpieczen istniejacych elementéw uzbrojenia terenu
zostanie szczeg6towo ustalony i przeprowadzony w porozumieniu z zarzgdcami sieci.

Kanal technologiczny

Na skutek wejscia w zycie ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 r. o zmianie ustawy o

wspieraniu rozwoju uslug i sieci telekomunikacyjnych oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1815), zachodzi obowigzek budowy kanatéw technologicznych w ramach
budowy lub przebudowy drég publicznych.
Zarzadca drogi spelnia jednak przestanki uprawniajace go do mozliwosci zwolnienia z
obowigzku zlokalizowania kanatu technologicznego, uzyskanego w formie odstepstwa z
uwagi na trudne warunki terenowe. W przypadku przedmiotowej drogi gminnej
lokalizowanie kanatu technologicznego bytoby réwniez ekonomicznie nieracjonalne i
nieuzasadnione.

4) Ewentualne warianty przedsiewziecia, przy czym w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantéw drogi musi by¢
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego:

Ze wzgledu na istniejacg zabudowe 1 forme zagospodarowania terenu oraz wystepujace
uzbrojenie techniczne, rozpatrywano trzy alternatywne warianty rozbudowy drég gminnych:



A) wariant zerowy — pozostawienie stanu obecnego:

- bedzie nastgpowata dalsza degradacja nawierzchni jezdni,

- beda wystepowaty zalewiska wodne spowodowane brakiem odwodnienia drogi,

- beda wystepowaty problemy w widocznosci i niski poziom bezpieczenstwa.
Pozostawienie stanu obecnego, z uwagi na wyzej wymienione argumenty, bedzie powodowac
duze utrudnienia i zagrozenia w korzystaniu z drogi publicznej.

B) wariant koncepcyjny — alternatywny:

- jezdnia szerokos$ci 5,0 m wraz ze zmiang przebiegu trasy drogowej

- pobocze zwirowe szerokosci 1,5 m

- brak odwodnienia drogowego

- pochylenie skarp 1:1,5
Powyzszy wariant _tylko czesciowo spetnia potrzeby inwestora i uzytkownikow drogi
publicznej. Budowa drogi w tym wariancie wymaga pozyskania duzych ilosci dodatkowego
terenu pod poszerzenie pasa drogowego i jest ekonomicznie nie uzasadniona.

C) wariant projektowany — najkorzystniejszy:

- jezdnia szerokosci 3,50 + 5,50 m
- wykorzystanie istniejagcego korpusu drogowego
- pobocze zwirowe szerokosci 0,75 + 1,50 m
- odwodnienie w postaci rowow drogowych i ciekéw korytkowych
- pochylenie skarp i przeciwskarp 1:1,5 lub 1:1
Najlepsze parametry uzytkowe i brak ingerencji we wtasnosci prywatne gruntow.

W wyniku analizy, do realizacji przewidziano wariant ,,C” - optymalny pod wzgledem
wymogow Inwestora, a zarazem najbardziej korzystny ze wzgledow uzytkowych,
ekonomicznych oraz srodowiskowych. Projektowane rozwigzania pozwolg na:

- wzrost bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu,

- poprawe ptynnosci i wyzszy komfort jazdy,

- dogodniejszy dostep do dziatek poprzez znormalizowanie parametréw zjazdow,
- prawidtowe odwodnienie jezdni,

- uporzagdkowanie zagospodarowania terenu,

- estetyczny wglad catej drogi,

- brak potrzeby poszerzen pasa drogowego.

Inwestycja zlokalizowana jest w ciggu istniejgcych drég gminnych, przy ktérych istnieje
zabudowa siedliskowa oraz tereny uzytkowane rolniczo.
Z uwagi na przeznaczenie terenu inwestycji, jak réwniez uwarunkowania formalne i
wlasno$ci gruntéw, nie uzasadnione jest wytyczanie alternatywnej trasy dla projektowanej
drogi. Inne usytuowanie drogi powodowalo by zaburzenie istniejacej infrastruktury, wieksze
koszty na etapie realizacji oraz wystapienie konfliktéw spotecznych.

5) Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz
energii:
Przewidywane ilosci surowcOw 1 materiatdbw wykorzystanych na etapie realizacji
inwestycji wynosza:

» woda potrzebna do zageszczania nasypow - okoto 1 000 n?’,
= piasek i pospétka do nawierzchni drogowych - okoto 710 000 n?’,
= kruszywo famane do podbudowy drogowe;j - okoto 8 000 n?’,
* mieszanka mineralno-bitumiczna - okoto 70 000 t.



Podczas realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprz¢t budowlany typu: koparki,
spycharki, samochody ci¢zarowe, ubijaki spalinowe, walce drogowe, itp. ktéry bedzie
zuzywal paliwo w ilosciach typowych dla danego sprz¢tu, jednak nie mozliwych do
oszacowania w chwili obecne;j.

W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowalo zapotrzebowanie na energi¢ oraz
zuzycie materialéw i energii.

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie wynosi:

o elektryczng — Nie WYSIEPUJE «..eerveeriiiiiiiiiiiiieeieeteeeee e kW/MW
o cieplng — NI€ WYSIEPUJE ..eeeeuvieiiieiieiie ettt ettt ettt kW/MW
* BAZOWY — NIi€ WYSIEPUJE ©.vovveerrererieieeeieeeteeeeeeeeeteteeeee st st seaesesesesenns m’/h

6) Rozwigzania chroniace Srodowisko:

Oddzialywanie na srodowisko powodowane realizacjg planowanego przedsigwzigcia,
zarbwno na etapie budowy jak i eksploatacji obiektu, bedzie miato wytacznie charakter
lokalny.

Podstawowym $rodkiem zmniejszajacym oddziatywanie planowanej inwestycji na
etapie budowy powinna by¢ wlasciwa organizacja robdt oraz prawidlowe postepowanie z
materiatem uzyskanym z rozbiorek.

Zmiany w srodowisku, wynikajace z prowadzenia prac budowlanych, beda miaty charakter

krétkotrwaty 1 odwracalny. Ucigzliwosci spowodowane realizacja, jak: hatas, pylenie oraz

wyziewy substancji toksycznych, powinny by¢ ograniczone do minimum poprzez
zastosowanie zabezpieczen wynikajacych z przepisow BHP i odpowiedniej organizacji
wykonywanych prac.

Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiétki oraz rozbudowa drogi gminnej w
miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwor zaprojektowano w taki sposéb, aby zardwno ich
realizacja, jak i eksploatacja, nie mialy negatywnego wpltywu na s$rodowisko naturalne.
Jednakze w fazie budowy 1 pdzniejszego uzytkowania rozpatrywanych drég powinno
stosowac si¢ ponizsze zalecenia:
= teren budowy nalezy wyposazy¢ w urzadzenia socjalne i sanitarne;
= nalezy prowadzi¢ prawidlowa gospodarke humusem i odpadami;

* nalezy ograniczy¢ powstawanie $mieci o lekkich frakcjach;

» odpady komunalne powinny by¢ magazynowane w pojemnikach i systematycznie
usuwane, za$ odpady niebezpieczne przekazywane do utylizacji przez specjalistyczne
firmy;

* grunt z wykopow nalezy przemiesci¢, 1 w miare mozliwosci wykorzysta¢ na placu
budowy;

* nalezy zabezpieczy¢ sprz¢t budowlany przed wyciekiem substancji ropopochodnych do
srodowiska gruntowo-wodnego oraz unika¢ przelewania paliw i innych S$rodkéw
chemicznych na placu budowy;

» nalezy zapewni¢ prawidlowe przechowywanie substancji paliwowych i smarnych oraz
innych materialéw w sposéb uniemozliwiajacy zanieczyszczenie wod lub gleby;

» nalezy do min. ograniczy¢ wielko$ci wykopéw oraz maksymalnie skréci¢ czas ich trwania;

= roboty trzeba prowadzi¢ w sposéb minimalizujacy ucigzliwo$¢ dla srodowiska i
mieszkancéw oraz wykluczy¢é wykonywanie prac budowlanych w porze nocnej (22%- 6%0);

* nalezy ograniczy¢ emisj¢ pylu (poprzez dowdz na plac budowy materiatéw sypkich
oplandekowanymi samochodami) oraz emisj¢ hatasu 1 spalin do powietrza
atmosferycznego (poprzez wytaczanie silnikow spalinowych maszyn, urzadzen i pojazdéw
W czasie przerw);



* sprzet mechaniczny powinien poruszac si¢ wylacznie po wytyczonym pasie drogowym;

» do pracy nalezy dopusci¢ wytacznie sprzet budowlany sprawny technicznie, wyposazony
w elementy amortyzujace drgania, w ostony akustyczne, sprawne uklady wydechowe i
uktady paliwowo-olejowe (wykluczy to ewentualne zanieczyszczenie zwigzkami
ropopochodnymi);

» nalezy zastosowa¢ materiaty i wyroby budowlane jak najmniej szkodliwe dla srodowiska
naturalnego oraz wprowadzone do obrotu i dopuszczone do stosowania w budownictwie.

Z. uwagi na charakter inwestycji, nie wymaga si¢ stosowania szczegdlnych rozwigzan
chronigcych srodowisko. Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiétki oraz rozbudowa drogi
gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwoér wplynie pozytywnie na
przepustowo$¢ ruchu oraz na bezpieczenstwo osOb poruszajacych si¢ na tych odcinkach
drogi.

Whplyw planowanej inwestycji na ryzyko nieosiagniecia celow srodowiskowych

Cele $rodowiskowe rozumiane sg jako osiggnig¢cie i utrzymanie dobrego stanu woéd
podziemnych, dobrego stanu chemicznego, dobrego stanu ekologicznego, dobrego potencjatu
ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych, a takze
zapobieganie ich pogorszeniu w szczegdlnosci w odniesieniu do ekosysteméw wodnych 1 od
wody zaleznych.

Na obszarze inwestycji istnieje jednolita cz¢s¢ wod podziemnych PLGW200032 potozona na
obszarze Dorzecza Wisty. Region wodny Srodkowej Wisty. Analiza stanu dla JCWPd
przedstawia si¢ nast¢pujaco:

* Stan chemiczny: dobry
* Stan ilosciowy: dobry
e Stan ogdlny: dobry

Ryzyko nieosiggniecia celow Srodowiskowych: niezagrozona

Teren inwestycji polozony jest na obszarze zlewni Biebrza od zrédel do Kropiwnej,
jednolitej cz¢s¢ wod powierzchniowych okre§lonej krajowym kodem RW200023262151.
Teren zaliczany jest do obszaru dorzecza Wisly, region wodny Srodkowej Wisty. Analiza
stanu dla JCWP przedstawia si¢ nastepujaco:

* Stan ekologiczny ogélny:  dobry
e Stan chemiczny: dobry
* Aktualny stan: dobry

Ryzyko nieosiggniecia celow Srodowiskowych: niezagrozona

Celem $rodowiskowym dla jednolitych cze$ci woéd podziemnych i powierzchniowych jest:
1. utrzymanie dobrego stanu chemicznego

2. utrzymanie dobrego stanu ilosciowego
a takze:
- zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;
- zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;
- ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie réwnowagi
miedzy poborem a zasilaniem tych wdd, tak aby osiagna¢ ich dobry stan.



Planowana inwestycja zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji nie bedzie
kolidowa¢ z realizacja celow dla srodowiskowych jednolitych czesci wod powierzchniowych
(JCWP) oraz jednolitych czgsci wéd podziemnych (JCWPd) okreSlonych w Planie
Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Realizacja zamierzen nie spowoduje pogorszenia stanu wod powierzchniowych ani
podziemnych. Projektowane przedsiewzigcie jest inwestycjg mato ucigzliwg dla srodowiska
wod ze wzgledu na prosty charakter prac, oraz stosowane prewencyjne dzialania ochronne.
Nie ma wigc potrzeby na etapie realizacji stosowania specjalnych technologii lub rozwigzan
inzynierskich, ktére ograniczataby negatywny wptyw na wody.

7) Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko, w tym:

a) emisja zanieczyszczen do powietrza :

Rozbudowa drég nie spowoduje istotnych zmian jakosci powietrza. W czasie
prowadzenia prac budowlanych emisja spalin do atmosfery bedzie nieznacznie zwigkszona z
uwagi na pracujace koparki 1 samochody ci¢zarowe.

Po zakonczeniu rob6t nastgpi likwidacja lokalnych nieréwnosci, mniejsze opory tarcia
1 poprawa ptynnosci jazdy, co bedzie skutkowa¢ takze mniejszym zuzyciem paliwa, a tym
samym emisja spalin do atmosfery od poruszajacych si¢ pojazdéw powinna by¢ nizsza od
poziomu dotychczasowego. Nie bedzie rowniez wystgpowac pylenie z nawierzchni zwirowe;.

b) emisja hatasu :

Realizacja planowanej inwestycji nie spowoduje znacznego wzrostu poziomu hatasu.
Prace budowlane bgda wykonywane tylko w godzinach dziennych (6.00+-22.00), a urzadzenia
emitujace hatas o duzym natezeniu, nie bedg - w miar¢ mozliwosci - pracowa¢ réwnoczesnie.
Nie zachodzi potrzeba usytuowania ekranéw dzwigkochtonnych oraz prowadzenia stalego
monitoringu pozioméw hatasu.

Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej jezdni poprawi komfort jazdy, a
jednoczes$nie zmniejszy dotychczasowy poziom wibracji i hatasu drogowego.

¢) ilo$¢ i sposob odprowadzania Sciekéw socjalno — bytowych :

Na czas prowadzenia rob6t budowlanych wykonawca zobowigzany jest do ustawienia
przeno$nych sanitariatow typu Toi-Toi.
d) ilo$¢ i sposéb odprowadzania $ciekéw przemystowych :

Inwestycja nie bedzie powodowaé powstawania S$ciekdw technologicznych lub
przemystowych.
e) ilos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych :

Po zakonczeniu inwestycji, wody deszczowe bgda odprowadzane z jezdni na pobocze
i skarpy, a nastgpnie do przydroznych rowéw odwadniajacych - na odcinkach ich
wystgpowania. W przypadku przedmiotowej inwestycji nie zachodzi potrzeba stosowania
dodatkowych urzadzen stuzacych do podczyszczania wod sptywajacych z jezdni.

f) ilosci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen :

W ramach inwestycji nie begdzie instalowane maszyny lub urzadzenia majgce
szkodliwy wptyw na srodowisko.



8). Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko:

Nie dotyczy. Transgraniczny charakter oddziatywania na srodowisko nie wystepuje.

9) Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujace si¢ w zasiegu
znaczacego oddzialywania przedsiewziecia:

Teren objety inwestycja znajduje si¢ w poblizu, jednak nie wchodzi w zakres,
obszaréw prawnie chronionych w mysl przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880).

W wyznaczonym graficznie zasi¢gu oddziatywania przedsiewzigcia znajda sig:

»  Obszar Parku Narodowego ,Biebrzanski Park Narodowy - otulina” o tacznej
powierzchni 59223,0000 hektaréw — oznaczony nrrej.  PL.ZIPOP.1393.PN.22.
»  Obszar Natura 2000 — obszary ptasie ,,Ostoja Biebrzanska” o tacznej powierzchni
148509,3300 hektaréw — oznaczony nr rej. PL.ZIPOP.1393.N2K.PLB200006.B.
»  Obszar Natura 2000 — obszary siedliskowe ,,Dolina Biebrzy” o tacznej powierzchni
121206,2300 hektaréw — oznaczony nr rej. PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH200008.H

Rozpatrywane przedsigwzigcie nie ma bezposredniego wplywu na obszary sieci
Natura 2000 i nie powoduje tez negatywnego oddziatywania na istniejagce obszary chronione
zlokalizowane poza obszarem oddzialywania inwestycji. Z uwagi na zakres przedsiewzigcia,
jego przeznaczenie oraz rozwigzania chronigce Srodowisko ktére zostang zastosowane
podczas realizacji 1 eksploatacji inwestycji, wyklucza si¢ mozliwo$¢ negatywnego wptywu na
ww. obszary.

Wskazane w powyzszej analizie cechy 1 parametry techniczne planowanego
przedsigwziecia wskazujg, ze realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje pogorszenia
istniejacych obecnie warunkéw srodowiska zaréwno w trakcie jego realizacji oraz pdzniejsze;j
eksploatacji ciggu drogowego. Oddziatywania bedg miaty charakter lokalny i ograniczg si¢
wylacznie do terenu i okresu prac zwigzanych z rozbudowg istniejacej drogi publicznej.

Inwestycja ze wzgledu na oddziatywanie wyltacznie lokalne nie bedzie miata wptywu
na najblizej potozone pomniki przyrody. Pozostate formy ochrony przyrody (tj. parki
narodowe, parki krajobrazowe, itd.) znajdujg si¢ réwniez poza zasi¢giem oddzialywania
inwestycji. Zamierzona inwestycja nie bedzie miala takze wptywu na obszary o krajobrazie
majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, gdyz obszary te nie wystgpuja
w sgsiedztwie planowanej przebudowy lub rozbudowy drogi.

Przedsigewzigcie nie bedzie tez wptywac negatywnie na flor¢ i1 faung wystepujaca w
poblizu.

Z uwagi na charakter inwestycji, nie wymaga si¢ stosowania szczeg6élnych rozwigzan
chronigcych srodowisko.

10) Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej:

Przedmiotowa droga Chilmony - Nowosiétki (dz. nr 127, 445, 592) oraz droga gminna
w miejscowosci Chilmony (dz. nr 593, 905) podlegajaca rozbudowie nie jest zaliczana w
sktad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.

11) Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktérym
planuje si¢ realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia
lub ktérych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddzialywaniu moga prowadzi¢ do

10



skumulowania oddzialywan z planowanym przedsiewzi¢ciem:

Zaréwno na terenie na ktorym realizowane bgdzie przedsiewziecie, jaki i w obszarze
ewentualnego oddziatywania przedsigwzigcia, nie wystepuja inne realizowane badz juz
zrealizowane przedsigwziecia, ktére moga prowadzi¢ do skumulowania si¢ oddziatywania na
srodowisko.

12) Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej:

Projektowana inwestycja drogowa nie stwarza ryzyka wystapienia powaznej awarii
lub katastrofy budowlane;j.

13) Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywie na
srodowisko:

Wszystkie odpady powstale w wyniku prowadzonych robét budowlanych, beda
selektywnie zbierane w szczelnych pojemnikach i przekazywane odpowiednim podmiotom
do utylizacji.

14) Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko:

W zakresie projektowanej inwestycji wystapia rozbiorki istniejacych elementow
zagospodarowania terenu w zakresie:

- ogrodzen posesji przylegajacych bezposrednio do drogi

- oznakowania pionowego i urzadzen BRD

- nasypoéw drogowych, konstrukcji oporowych i innych budowli ziemnych

- obrzezy, kraweznikéw, chodnikéw i innych elementéw brukarskich

- istniejacych nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego w obszarze skrzyzowan

- przepustéw betonowych pod jezdnig gtéwng i zjazdami

- innych obiektéw budowlanych lub urzadzen wystepujacych w zagospodarowaniu

terenu, kolidujgcych z projektowanym przebiegiem drogi publiczne;.

Materialty uzyskane z rozbidrki stanowig wtasno$¢ inwestora. Wykonawca robot
zobowigzany jest ustali¢ szczegély z przedstawicielem zamawiajacego oraz odwiezé ww.
elementy we wskazane miejsce.

Pozostale materialty powstate podczas rozbidrki obiektéw na terenie inwestycji, nie
nadajace si¢ do ponownego wykorzystania, zostang zagospodarowane zgodnie z ustawg o
odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. (Dz.U. 2022 poz. 699 z p6zniejszymi zmianami).

Wykonawca powinien przewidzie¢ sposéb utylizacji powstalego gruzu oraz
uwzgledni¢ ewentualne koszty przyjecia odpadéw na wysypisko.

15) Czy dla projektowanej inwestycji planuje si¢ utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania (dla przedsiewzi¢e¢ wymienionych w art. 135 Prawa ochrony srodowiska),
spowodowane tym, Ze mimo zastosowanych dostepnych rozwiazan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosSci
srodowiska poza terenem zakladu lub innego obiektu?

Dla projektowanej inwestycji polegajacej na rozbudowie drogi Chilmony -
Nowosidtki oraz rozbudowie drogi gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwoér
nie zachodzi potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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16) Czy Wnioskodawca ubiega si¢ o dofinansowanie planowanej inwestycji ze srodkow
Unii Europejskiej?

Realizacja przedmiotowe] inwestycji moze by¢ dofinansowana ze Srodkow
pochodzacych z Unii Europejskiej lub Skarbu Panstwa. Cze$¢ nakladéw finansowych
pochodzi¢ bedzie réwniez ze $rodkéw jednostek samorzadowych tj. z budzetu Inwestora.
Na chwile obecng nie ma mozliwos$ci okreslenia ostatecznego sposobu finansowania realizacji
projektowanej inwestycji drogowe;j.

(podpis autora KIP, wraz z podaniem imienia i nazwiska oraz daty sporzadzenia KIP)
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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Sporzadzona zgodnie z art. 62a wust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2020, poz. 283).

Na podstawie rozporzadzenia rady ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839);
inwestycja odpowiada wymogom § 3 ust. 1 pkt. 62: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km. W zwigzku z powyzszym inwestycja zaliczana jest do
przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Teren inwestycji nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

1) Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

Przedmiotem opracowania jest Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiotki oraz
rozbudowa drogi gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwor o dlugosci
projektowanych odcinkéw okoto 3,3 km oraz 2,3 km.

Whnioskowane przedsiewzigcie jest inwestycja celu publicznego. Cato$¢ inwestycji
realizowana bedzie w granicach administracyjnych Nowy Dwoér, zgodnie z obszarem
zaznaczonym na mapie ewidencyjnej stanowigcej zatacznik do wniosku.

Rozpatrywane drogi stanowg cigg komunikacyjny zaliczany do klasy technicznej L
oraz D. W chwili obecnej drogi posiadaja przekrdj szlakowy z jezdnig zwirowa o zmiennej
szerokosci 3,50 + 5,50 m.

Wzdtuz projektowanych odcinkéw wyr6zni¢ mozna nast¢pujace tereny przylegte:
- teren zabudowy siedliskowe;j,
- tereny rolnicze.

Na rozpatrywanych odcinkach zostanie przeprowadzona catkowita przebudowa korony
jezdni, z zastosowaniem rozwigzan okreslonych obowigzujacymi przepisami. Realizacja
przedmiotowej inwestycji bedzie obejmowac prace budowlane z zakresu branzy drogowe;j.

Zakres gtéwnych robét drogowych obejmuje m.in.:

® prace przygotowawcze,

= wycinki drzew i krzewow kolidujacych z projektem drogi,

= rozbidrki elementéw zagospodarowania terenu, konstrukcji oporowych lub budowli
ziemnych kolidujacych z projektowanym przebiegiem drogi — jesli wystepuja,

= budowe drogi utwardzonej z  nawierzchnig  bitumiczng o  szerokosci
jezdni w zakresie od 3,50 do 5,50 m,

= korekte parametrow geometrycznych istniejacej trasy oraz zastosowanie regularnych
pochylen poprzecznych i podtuznych;

= wykonanie normatywnych wlotéw skrzyzowan z innymi drogami,

= budowe zjazdoéw indywidualnych 1 publicznych o nawierzchni bitumiczne;,

= wykonanie odwodnienia jezdni w postaci rowdéw przydroznych otwartych wraz z
przepustami,

= wykonanie urzadzen odwodnienia drogowego z elementéw prefabrykowanych,

= przebudowg istniejacych oraz budowe nowych przepustéw drogowych,

= przebudowe urzadzen melioracji wodnych szczegétowych,

= przebudowe i zabezpieczenie kolidujacych odcinkéw sieci uzbrojenia technicz. terenu,

= budowe kanatu technologicznego wzdtuz jezdni

= wykonanie poboczy drogowych z mieszanki kruszywowej,




= montaz oznakowania pionowego oraz urzagdzen BRD,
= inne prace budowlano-inwestycyjne, niezbedne do realizacji w celu prawidlowego
wykonania i p6zniejszego funkcjonowania projektowanej inwestycji drogowe;j.

Powyzsze dziatania maja na celu dostosowanie przedmiotowej drogi do warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022, poz. 1518).

Parametry techniczne drogi:

* Klasa projektowanej drogi - L/D;
* Kategoria ruchu jezdni gtownej — KRI;
*  Predkosc¢ projektowa — Vp =30 km/h;
*  Szerokos¢ jezdni — 3,50 = 5,50m;
* Szerokos¢ poboczy -0,75+1,50m
*  Spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % daszkowy,
* Spadek poprzeczny poboczy — 7,0 % od krawedzi jezdni;
*  Pochylenie skarp i przeciwskarp —1:1,5ub I:1.
Obsluga komunikacyjna:

» Lokalizacja wjazdu i wyjazdu

Poczatek drogi Chilmony — Nowosidtki zlokalizowano na skrzyzowaniu z droga
gminng w miejscowosci Chilmony (dziatka o numerze 809)

Koniec drogi Chilmony — Nowosidtki zlokalizowano na skrzyzowaniu z droga
gminng w miejscowosci Koniuszki (dziatka o numerze 85/2).

Poczatek opracowania drogi gminnej w miejscowosci Chilmony zlokalizowano na
skrzyzowaniu z drogg Chilmony — Nowosiétki (dziatka o numerze 592).

Koniec opracowania drogi gminnej w miejscowosci Chilmony zlokalizowano na
skrzyzowaniu z drogg gminng (dziatka o numerze 901).

» Ilo$¢ miejsc parkingowo — postojowych

Na terenie objetym inwestycja nie przewiduje si¢ budowy wydzielonych parkingéw
dla samochodéw osobowych i ci¢zarowych.

Na obszarach przylegtych do terenu inwestycji nie przewiduje si¢ rowniez budowy
wydzielonych parkingéw dla samochodéw osobowych i ci¢zarowych.

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szata roslinna:

L.aczna powierzchnia terenu na jakim prowadzona bedzie inwestycja wynosi okoto 7,0 ha.
Orientacyjny zakres terenu objetego inwestycja drogowa zostal oznaczony na mapie linig
przerywang koloru czerwonego. Obszar na ktéry bedzie oddzialywaé przedsiewzigcie
oznaczono na mapie linig koloru niebieskiego.

Dane dotyczace dzialek:

Obszar oddzialywania przedsigwzigcia zostal okreSlony w odlegtosci 100m od
projektowanej drogi, i zlokalizowany jest na nastgpujacych dziatkach ewidencyjnych:



Jednostka ewidencyjna: Nowy Dwér

Obreb ewidencyjny: Koniuszki 0008

Dziatki numer ewidencyjny: 44, 45,46,47/3,47/4,85/2,130, 129, 128, 127, 135, 136, 137,
145, 146/1, 148, 149, 150, 151, 152, 153, 154, 155, 156/1,
156/2,157/1, 126, 125, 114, 113, 112, 100, 108, 107.

Jednostka ewidencyjna: Nowy Dwér

Obreb ewidencyjny: Chilmony 0003

Dziatki numer ewidencyjny: 588/2,588/3, 592, 567/1, 567/2, 593, 568, 569, 570/1, 570/2,
571,572,573, 574, 575/1, 575/2, 576, 577, 578, 579, 580/1,
582/1,582/2, 583/1, 583/2, 584, 585, 905, 833/3, 833/2, 901,
834/2, 834/1, 904, 598, 599, 809, 566/2, 565, 566/1, 564, 563,
561, 560/1, 559, 558, 557, 556, 555/1, 554, 553/4, 553/3,
551/5, 549, 548, 546, 543/2, 540, 543/3, 919, 541, 809, 643,
644, 645, 807/1, 807/2, 653, 655/1, 655/2, 656, 657, 817, 815,
714/1,714/2,713,712/2, 658/3, 659, 660, 658/4, 658/1,
658/2,487/1, 487/3, 487/2, 488, 489, 490, 491/4, 491/3, 661,
594, 486/3, 486/2, 486/1, 485, 590, 453, 454/3, 589, 452/2,
451, 452/3, 452/4, 450, 449, 448, 447, 446/2, 446/1, 445, 444,
443, 442, 441, 588/1.

Teren planowanej inwestycji pozostanie nadal wykorzystany jako droga publiczna.
Nie zmieni si¢ dotychczasowy sposéb wykorzystania nieruchomos$ci stanowigcych pas
drogowy. Po realizacji, poprawie ulegng walory estetyczne zarowno samych drég jak takze
ich otoczenia. Rozbudowa drég wptynie znacznie na poprawe¢ funkcjonalnosci i zwigkszenie
bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu.

Ze wzgledu na charakter terenu, inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na
flore i faun¢. Planowana budowa dotyczy obszaru juz istniejacych drég i nie wptynie
negatywnie na zmian¢ walorow krajobrazu.

Teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie nie posiada szczegdlnego
znaczenia architektoniczno-krajobrazowego, ani szczegdlnych wartosci kulturowych.

Teren objety opracowaniem projektowym:

= nie jest obszarem wodno-btotnym;

= nie jest potozony na obszarze lesnym;

® nie jest obszarem, na ktérym wystepuja ptytko wody podziemne;

= nie zalicza si¢ do obszaréw ochronnych uje¢ wdd i zbiornikow wod srédladowych;

= nie jest obszarem, na ktérym przekroczone zostaty standardy jakosci srodowiska;

= npie jest potozony w krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe i
archeologiczne;

= nie jest obszarem przylegajacym do jeziora;

= nie jest obszarem ochronny uzdrowiskowej;

= npie jest polozony na terenie obszaru objetego ochrong w mys$l przepisOw ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880 z p6zn. zmianami).

Poza korong drogi wystgpuje szata ro§linna w postaci: drzew liSciastych oraz terenéw
pokrytych trawg i inng dzikg roslinnoscig. Pobocza i skarpy istniejagcych drég gminnych w



wiekszosci poro$nigte sg trawg oraz chwastami polnymi. Lokalnie wyst¢puja tez samosiejki
drzew oraz tereny zakrzaczone.

Realizacja inwestycji przewiduje usuni¢cie drzew 1 krzakéw kolidujacych z
projektowanym zagospodarowaniem terenu. £.acznie do wycinki przewiduje si¢ nie wigcej niz
170 sztuk drzew o $rednicach pnia z zakresu 10-95 cm.

Dzialtki na ktérych przewidziane jest prowadzenie prac przygotowawczych
polegajacych na wycince drzew i krzakéw stanowig istniejacy pas drogowy, lub zostang
wydzielone z nieruchomosci sgsiednich na potrzeby poszerzenia pasa drogowego.

Prace przygotowawcze zwigzane z wycinkami drzew prowadzone bedga mig¢dzy innymi na
nieruchomosciach:

Miejscowos¢: Chilmony, dziatka nr: 809; 592, 486/3, 486/1, 453, 452/2, 447, 448, 445,
593, 567/2,573, 578, 579, 581, 582,/2, 905, 833/3, 566/2.
Miejscowos¢: Koniuszki,  dziatka nr: 127.

3) Rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejacej i planowanej dzialalnosci -
charakterystyka istniejacego i planowanego przedsiewziecia) :

Jezdnia

Nowa nawierzchnia jezdni, przyjeta zgodnie z Rozporzadzeniem (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430),
bedzie dostosowana do przenoszenia obcigzen ruchem kategorii KR1.
Konstrukcja drogi o nawierzchni bitumicznej dla ruchu KR1:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. min. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W grub. min. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grub. 20-25 cm,
- zageszczone podioze gruntowe.

Odwodnienie

W zakresie projektowanej inwestycji drogowej zaprojektowany zostal szlakowy
przekréj jezdni. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg metodg powierzchniowego
sptywu na pobocza i skarpy drogowe, oraz do przydroznych rowéw odwadniajacych. Scieki
drogowe zostang wst¢pnie podczyszczone na obszarach trawiastych a nastgpnie odparowane
lub rozsaczone do gruntu. Lokalizacja rowOw zostanie okreslona na etapie opracowania
projektow technicznych wchodzacych w sktad dokumentacji projektowej wykonawczej.

Zgodnie z § 17 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do
ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzadzen wodnych, wody opadowe lub roztopowe pochodzace z terenu inwestycji moga by¢
wprowadzane do wod lub do ziemi bez potrzeby dodatkowego oczyszczania.

Rowy melioracyjne nie wystepuja w zakresie opracowania dokumentacji.

Na odcinku drogi bedacym przedmiotem opracowania, pod jezdnig gtéwnag wystepuja
istniejgce przepusty z rur betonowych. Projektuje si¢ przebudowe ww. przepustow przy
uzyciu rur z tworzyw sztucznych PP lub PE z dostosowaniem do nowych parametrow i
wymiaréw korpusu drogi gminnej po rozbudowie.

W przypadku potrzeby budowy nowych przepustow pod jezdnia gidéwna, zastosowane
zostang réwniez rury z tworzyw sztucznych PP lub PE o dlugosci dostosowanej do nowych
parametréw drogi gminne;j.



Na odcinkach gdzie zlokalizaowane beda rowy przydrozne, pod zjazdami gospodarczymi i
zjazdami na drogi boczne nalezy wykona¢ przepusty z rur polietylenowych PEHD o §rednicy
nie mniejszej niz ¢ 400mm, umozliwiajace swobodny przeptyw wody rowami
odwadniajgcymi.

Informacje dotyczace rowow i przepustow drogowych

W ramach prowadzonych rob6t budowlanych beda wykonywane prace renowacyjne na
przydroznych rowach odwodnieniowych. Zakres robét obejmie:

- oczyszczenie istniejgcych rowéw z namutéw i osadéw,

- profilowanie dna rowu wraz z nadaniem odpowiednich spadkéw podtuznych,

- profilowania skarp i przeciwskarp,

- przebudowg istniejacych przepustow pod droga gtdwna 1 zjazdami indywidualnymi,

- zabezpieczone wlotéw 1 wylotow przepustow poprzez zamontowanie prefabrykowanych
scianek czotowych dostosowanych do $rednicy rur.

Wszystkie powyzsze dziatania majg na celu przywrdcenia petnej funkcjonalnosci systemu
odwodnieniowego drogi oraz terendw zlokalizowanych w sasiedztwie inwestycji.

Przebudowa infrastruktury technicznej

Ze wzgledu na wystepujace kolizje przebudowywanej drogi gminnej z obecnym
przebiegiem sieci telekomunikacyjnej doziemnej, konieczne jest przetozenie infrastruktury
poza krawedzie jezdni. W miejscach przej$¢ poprzecznych pod jezdnig i zjazdami projektuje
si¢ zatlozenie rur ostonowych typu AROT @110/160 PS zgodnie z zaleceniami zawartymi w
projektach branzowych.

W przypadku sieci energetycznej napowietrznej — na obecnym etapie nie stwierdzono
wystepowania kolizji projektowanej drogi gminnej z obecnym usytuowaniem stlupoéw
kablowych oraz przebiegiem napowietrznej linii energetyczne;j.

Spos6b ewentualnej przebudowy oraz zabezpieczen istniejacych elementéw uzbrojenia terenu
zostanie szczeg6towo ustalony i przeprowadzony w porozumieniu z zarzgdcami sieci.

Kanal technologiczny

Na skutek wejscia w zycie ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 r. o zmianie ustawy o

wspieraniu rozwoju uslug i sieci telekomunikacyjnych oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1815), zachodzi obowigzek budowy kanatéw technologicznych w ramach
budowy lub przebudowy drég publicznych.
Zarzadca drogi spelnia jednak przestanki uprawniajace go do mozliwosci zwolnienia z
obowigzku zlokalizowania kanatu technologicznego, uzyskanego w formie odstepstwa z
uwagi na trudne warunki terenowe. W przypadku przedmiotowej drogi gminnej
lokalizowanie kanatu technologicznego bytoby réwniez ekonomicznie nieracjonalne i
nieuzasadnione.

4) Ewentualne warianty przedsiewziecia, przy czym w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantéw drogi musi by¢
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego:

Ze wzgledu na istniejacg zabudowe 1 forme zagospodarowania terenu oraz wystepujace
uzbrojenie techniczne, rozpatrywano trzy alternatywne warianty rozbudowy drég gminnych:



A) wariant zerowy — pozostawienie stanu obecnego:

- bedzie nastgpowata dalsza degradacja nawierzchni jezdni,

- beda wystepowaty zalewiska wodne spowodowane brakiem odwodnienia drogi,

- beda wystepowaty problemy w widocznosci i niski poziom bezpieczenstwa.
Pozostawienie stanu obecnego, z uwagi na wyzej wymienione argumenty, bedzie powodowac
duze utrudnienia i zagrozenia w korzystaniu z drogi publicznej.

B) wariant koncepcyjny — alternatywny:

- jezdnia szerokos$ci 5,0 m wraz ze zmiang przebiegu trasy drogowej

- pobocze zwirowe szerokosci 1,5 m

- brak odwodnienia drogowego

- pochylenie skarp 1:1,5
Powyzszy wariant _tylko czesciowo spetnia potrzeby inwestora i uzytkownikow drogi
publicznej. Budowa drogi w tym wariancie wymaga pozyskania duzych ilosci dodatkowego
terenu pod poszerzenie pasa drogowego i jest ekonomicznie nie uzasadniona.

C) wariant projektowany — najkorzystniejszy:

- jezdnia szerokosci 3,50 + 5,50 m
- wykorzystanie istniejagcego korpusu drogowego
- pobocze zwirowe szerokosci 0,75 + 1,50 m
- odwodnienie w postaci rowow drogowych i ciekéw korytkowych
- pochylenie skarp i przeciwskarp 1:1,5 lub 1:1
Najlepsze parametry uzytkowe i brak ingerencji we wtasnosci prywatne gruntow.

W wyniku analizy, do realizacji przewidziano wariant ,,C” - optymalny pod wzgledem
wymogow Inwestora, a zarazem najbardziej korzystny ze wzgledow uzytkowych,
ekonomicznych oraz srodowiskowych. Projektowane rozwigzania pozwolg na:

- wzrost bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu,

- poprawe ptynnosci i wyzszy komfort jazdy,

- dogodniejszy dostep do dziatek poprzez znormalizowanie parametréw zjazdow,
- prawidtowe odwodnienie jezdni,

- uporzagdkowanie zagospodarowania terenu,

- estetyczny wglad catej drogi,

- brak potrzeby poszerzen pasa drogowego.

Inwestycja zlokalizowana jest w ciggu istniejgcych drég gminnych, przy ktérych istnieje
zabudowa siedliskowa oraz tereny uzytkowane rolniczo.
Z uwagi na przeznaczenie terenu inwestycji, jak réwniez uwarunkowania formalne i
wlasno$ci gruntéw, nie uzasadnione jest wytyczanie alternatywnej trasy dla projektowanej
drogi. Inne usytuowanie drogi powodowalo by zaburzenie istniejacej infrastruktury, wieksze
koszty na etapie realizacji oraz wystapienie konfliktéw spotecznych.

5) Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz
energii:
Przewidywane ilosci surowcOw 1 materiatdbw wykorzystanych na etapie realizacji
inwestycji wynosza:

» woda potrzebna do zageszczania nasypow - okoto 1 000 n?’,
= piasek i pospétka do nawierzchni drogowych - okoto 710 000 n?’,
= kruszywo famane do podbudowy drogowe;j - okoto 8 000 n?’,
* mieszanka mineralno-bitumiczna - okoto 70 000 t.



Podczas realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprz¢t budowlany typu: koparki,
spycharki, samochody ci¢zarowe, ubijaki spalinowe, walce drogowe, itp. ktéry bedzie
zuzywal paliwo w ilosciach typowych dla danego sprz¢tu, jednak nie mozliwych do
oszacowania w chwili obecne;j.

W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowalo zapotrzebowanie na energi¢ oraz
zuzycie materialéw i energii.

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie wynosi:

o elektryczng — Nie WYSIEPUJE «..eerveeriiiiiiiiiiiiieeieeteeeee e kW/MW
o cieplng — NI€ WYSIEPUJE ..eeeeuvieiiieiieiie ettt ettt ettt kW/MW
* BAZOWY — NIi€ WYSIEPUJE ©.vovveerrererieieeeieeeteeeeeeeeeteteeeee st st seaesesesesenns m’/h

6) Rozwigzania chroniace Srodowisko:

Oddzialywanie na srodowisko powodowane realizacjg planowanego przedsigwzigcia,
zarbwno na etapie budowy jak i eksploatacji obiektu, bedzie miato wytacznie charakter
lokalny.

Podstawowym $rodkiem zmniejszajacym oddziatywanie planowanej inwestycji na
etapie budowy powinna by¢ wlasciwa organizacja robdt oraz prawidlowe postepowanie z
materiatem uzyskanym z rozbiorek.

Zmiany w srodowisku, wynikajace z prowadzenia prac budowlanych, beda miaty charakter

krétkotrwaty 1 odwracalny. Ucigzliwosci spowodowane realizacja, jak: hatas, pylenie oraz

wyziewy substancji toksycznych, powinny by¢ ograniczone do minimum poprzez
zastosowanie zabezpieczen wynikajacych z przepisow BHP i odpowiedniej organizacji
wykonywanych prac.

Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiétki oraz rozbudowa drogi gminnej w
miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwor zaprojektowano w taki sposéb, aby zardwno ich
realizacja, jak i eksploatacja, nie mialy negatywnego wpltywu na s$rodowisko naturalne.
Jednakze w fazie budowy 1 pdzniejszego uzytkowania rozpatrywanych drég powinno
stosowac si¢ ponizsze zalecenia:
= teren budowy nalezy wyposazy¢ w urzadzenia socjalne i sanitarne;
= nalezy prowadzi¢ prawidlowa gospodarke humusem i odpadami;

* nalezy ograniczy¢ powstawanie $mieci o lekkich frakcjach;

» odpady komunalne powinny by¢ magazynowane w pojemnikach i systematycznie
usuwane, za$ odpady niebezpieczne przekazywane do utylizacji przez specjalistyczne
firmy;

* grunt z wykopow nalezy przemiesci¢, 1 w miare mozliwosci wykorzysta¢ na placu
budowy;

* nalezy zabezpieczy¢ sprz¢t budowlany przed wyciekiem substancji ropopochodnych do
srodowiska gruntowo-wodnego oraz unika¢ przelewania paliw i innych S$rodkéw
chemicznych na placu budowy;

» nalezy zapewni¢ prawidlowe przechowywanie substancji paliwowych i smarnych oraz
innych materialéw w sposéb uniemozliwiajacy zanieczyszczenie wod lub gleby;

» nalezy do min. ograniczy¢ wielko$ci wykopéw oraz maksymalnie skréci¢ czas ich trwania;

= roboty trzeba prowadzi¢ w sposéb minimalizujacy ucigzliwo$¢ dla srodowiska i
mieszkancéw oraz wykluczy¢é wykonywanie prac budowlanych w porze nocnej (22%- 6%0);

* nalezy ograniczy¢ emisj¢ pylu (poprzez dowdz na plac budowy materiatéw sypkich
oplandekowanymi samochodami) oraz emisj¢ hatasu 1 spalin do powietrza
atmosferycznego (poprzez wytaczanie silnikow spalinowych maszyn, urzadzen i pojazdéw
W czasie przerw);



* sprzet mechaniczny powinien poruszac si¢ wylacznie po wytyczonym pasie drogowym;

» do pracy nalezy dopusci¢ wytacznie sprzet budowlany sprawny technicznie, wyposazony
w elementy amortyzujace drgania, w ostony akustyczne, sprawne uklady wydechowe i
uktady paliwowo-olejowe (wykluczy to ewentualne zanieczyszczenie zwigzkami
ropopochodnymi);

» nalezy zastosowa¢ materiaty i wyroby budowlane jak najmniej szkodliwe dla srodowiska
naturalnego oraz wprowadzone do obrotu i dopuszczone do stosowania w budownictwie.

Z. uwagi na charakter inwestycji, nie wymaga si¢ stosowania szczegdlnych rozwigzan
chronigcych srodowisko. Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiétki oraz rozbudowa drogi
gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwoér wplynie pozytywnie na
przepustowo$¢ ruchu oraz na bezpieczenstwo osOb poruszajacych si¢ na tych odcinkach
drogi.

Whplyw planowanej inwestycji na ryzyko nieosiagniecia celow srodowiskowych

Cele $rodowiskowe rozumiane sg jako osiggnig¢cie i utrzymanie dobrego stanu woéd
podziemnych, dobrego stanu chemicznego, dobrego stanu ekologicznego, dobrego potencjatu
ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych, a takze
zapobieganie ich pogorszeniu w szczegdlnosci w odniesieniu do ekosysteméw wodnych 1 od
wody zaleznych.

Na obszarze inwestycji istnieje jednolita cz¢s¢ wod podziemnych PLGW200032 potozona na
obszarze Dorzecza Wisty. Region wodny Srodkowej Wisty. Analiza stanu dla JCWPd
przedstawia si¢ nast¢pujaco:

* Stan chemiczny: dobry
* Stan ilosciowy: dobry
e Stan ogdlny: dobry

Ryzyko nieosiggniecia celow Srodowiskowych: niezagrozona

Teren inwestycji polozony jest na obszarze zlewni Biebrza od zrédel do Kropiwnej,
jednolitej cz¢s¢ wod powierzchniowych okre§lonej krajowym kodem RW200023262151.
Teren zaliczany jest do obszaru dorzecza Wisly, region wodny Srodkowej Wisty. Analiza
stanu dla JCWP przedstawia si¢ nastepujaco:

* Stan ekologiczny ogélny:  dobry
e Stan chemiczny: dobry
* Aktualny stan: dobry

Ryzyko nieosiggniecia celow Srodowiskowych: niezagrozona

Celem $rodowiskowym dla jednolitych cze$ci woéd podziemnych i powierzchniowych jest:
1. utrzymanie dobrego stanu chemicznego

2. utrzymanie dobrego stanu ilosciowego
a takze:
- zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;
- zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;
- ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie réwnowagi
miedzy poborem a zasilaniem tych wdd, tak aby osiagna¢ ich dobry stan.



Planowana inwestycja zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji nie bedzie
kolidowa¢ z realizacja celow dla srodowiskowych jednolitych czesci wod powierzchniowych
(JCWP) oraz jednolitych czgsci wéd podziemnych (JCWPd) okreSlonych w Planie
Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Realizacja zamierzen nie spowoduje pogorszenia stanu wod powierzchniowych ani
podziemnych. Projektowane przedsiewzigcie jest inwestycjg mato ucigzliwg dla srodowiska
wod ze wzgledu na prosty charakter prac, oraz stosowane prewencyjne dzialania ochronne.
Nie ma wigc potrzeby na etapie realizacji stosowania specjalnych technologii lub rozwigzan
inzynierskich, ktére ograniczataby negatywny wptyw na wody.

7) Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko, w tym:

a) emisja zanieczyszczen do powietrza :

Rozbudowa drég nie spowoduje istotnych zmian jakosci powietrza. W czasie
prowadzenia prac budowlanych emisja spalin do atmosfery bedzie nieznacznie zwigkszona z
uwagi na pracujace koparki 1 samochody ci¢zarowe.

Po zakonczeniu rob6t nastgpi likwidacja lokalnych nieréwnosci, mniejsze opory tarcia
1 poprawa ptynnosci jazdy, co bedzie skutkowa¢ takze mniejszym zuzyciem paliwa, a tym
samym emisja spalin do atmosfery od poruszajacych si¢ pojazdéw powinna by¢ nizsza od
poziomu dotychczasowego. Nie bedzie rowniez wystgpowac pylenie z nawierzchni zwirowe;.

b) emisja hatasu :

Realizacja planowanej inwestycji nie spowoduje znacznego wzrostu poziomu hatasu.
Prace budowlane bgda wykonywane tylko w godzinach dziennych (6.00+-22.00), a urzadzenia
emitujace hatas o duzym natezeniu, nie bedg - w miar¢ mozliwosci - pracowa¢ réwnoczesnie.
Nie zachodzi potrzeba usytuowania ekranéw dzwigkochtonnych oraz prowadzenia stalego
monitoringu pozioméw hatasu.

Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej jezdni poprawi komfort jazdy, a
jednoczes$nie zmniejszy dotychczasowy poziom wibracji i hatasu drogowego.

¢) ilo$¢ i sposob odprowadzania Sciekéw socjalno — bytowych :

Na czas prowadzenia rob6t budowlanych wykonawca zobowigzany jest do ustawienia
przeno$nych sanitariatow typu Toi-Toi.
d) ilo$¢ i sposéb odprowadzania $ciekéw przemystowych :

Inwestycja nie bedzie powodowaé powstawania S$ciekdw technologicznych lub
przemystowych.
e) ilos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych :

Po zakonczeniu inwestycji, wody deszczowe bgda odprowadzane z jezdni na pobocze
i skarpy, a nastgpnie do przydroznych rowéw odwadniajacych - na odcinkach ich
wystgpowania. W przypadku przedmiotowej inwestycji nie zachodzi potrzeba stosowania
dodatkowych urzadzen stuzacych do podczyszczania wod sptywajacych z jezdni.

f) ilosci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen :

W ramach inwestycji nie begdzie instalowane maszyny lub urzadzenia majgce
szkodliwy wptyw na srodowisko.



8). Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko:

Nie dotyczy. Transgraniczny charakter oddziatywania na srodowisko nie wystepuje.

9) Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujace si¢ w zasiegu
znaczacego oddzialywania przedsiewziecia:

Teren objety inwestycja znajduje si¢ w poblizu, jednak nie wchodzi w zakres,
obszaréw prawnie chronionych w mysl przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880).

W wyznaczonym graficznie zasi¢gu oddziatywania przedsiewzigcia znajda sig:

»  Obszar Parku Narodowego ,Biebrzanski Park Narodowy - otulina” o tacznej
powierzchni 59223,0000 hektaréw — oznaczony nrrej.  PL.ZIPOP.1393.PN.22.
»  Obszar Natura 2000 — obszary ptasie ,,Ostoja Biebrzanska” o tacznej powierzchni
148509,3300 hektaréw — oznaczony nr rej. PL.ZIPOP.1393.N2K.PLB200006.B.
»  Obszar Natura 2000 — obszary siedliskowe ,,Dolina Biebrzy” o tacznej powierzchni
121206,2300 hektaréw — oznaczony nr rej. PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH200008.H

Rozpatrywane przedsigwzigcie nie ma bezposredniego wplywu na obszary sieci
Natura 2000 i nie powoduje tez negatywnego oddziatywania na istniejagce obszary chronione
zlokalizowane poza obszarem oddzialywania inwestycji. Z uwagi na zakres przedsiewzigcia,
jego przeznaczenie oraz rozwigzania chronigce Srodowisko ktére zostang zastosowane
podczas realizacji 1 eksploatacji inwestycji, wyklucza si¢ mozliwo$¢ negatywnego wptywu na
ww. obszary.

Wskazane w powyzszej analizie cechy 1 parametry techniczne planowanego
przedsigwziecia wskazujg, ze realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje pogorszenia
istniejacych obecnie warunkéw srodowiska zaréwno w trakcie jego realizacji oraz pdzniejsze;j
eksploatacji ciggu drogowego. Oddziatywania bedg miaty charakter lokalny i ograniczg si¢
wylacznie do terenu i okresu prac zwigzanych z rozbudowg istniejacej drogi publicznej.

Inwestycja ze wzgledu na oddziatywanie wyltacznie lokalne nie bedzie miata wptywu
na najblizej potozone pomniki przyrody. Pozostate formy ochrony przyrody (tj. parki
narodowe, parki krajobrazowe, itd.) znajdujg si¢ réwniez poza zasi¢giem oddzialywania
inwestycji. Zamierzona inwestycja nie bedzie miala takze wptywu na obszary o krajobrazie
majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, gdyz obszary te nie wystgpuja
w sgsiedztwie planowanej przebudowy lub rozbudowy drogi.

Przedsigewzigcie nie bedzie tez wptywac negatywnie na flor¢ i1 faung wystepujaca w
poblizu.

Z uwagi na charakter inwestycji, nie wymaga si¢ stosowania szczeg6élnych rozwigzan
chronigcych srodowisko.

10) Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej:

Przedmiotowa droga Chilmony - Nowosiétki (dz. nr 127, 445, 592) oraz droga gminna
w miejscowosci Chilmony (dz. nr 593, 905) podlegajaca rozbudowie nie jest zaliczana w
sktad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.

11) Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktérym
planuje si¢ realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia
lub ktérych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddzialywaniu moga prowadzi¢ do
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skumulowania oddzialywan z planowanym przedsiewzi¢ciem:

Zaréwno na terenie na ktorym realizowane bgdzie przedsiewziecie, jaki i w obszarze
ewentualnego oddziatywania przedsigwzigcia, nie wystepuja inne realizowane badz juz
zrealizowane przedsigwziecia, ktére moga prowadzi¢ do skumulowania si¢ oddziatywania na
srodowisko.

12) Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej:

Projektowana inwestycja drogowa nie stwarza ryzyka wystapienia powaznej awarii
lub katastrofy budowlane;j.

13) Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywie na
srodowisko:

Wszystkie odpady powstale w wyniku prowadzonych robét budowlanych, beda
selektywnie zbierane w szczelnych pojemnikach i przekazywane odpowiednim podmiotom
do utylizacji.

14) Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko:

W zakresie projektowanej inwestycji wystapia rozbiorki istniejacych elementow
zagospodarowania terenu w zakresie:

- ogrodzen posesji przylegajacych bezposrednio do drogi

- oznakowania pionowego i urzadzen BRD

- nasypoéw drogowych, konstrukcji oporowych i innych budowli ziemnych

- obrzezy, kraweznikéw, chodnikéw i innych elementéw brukarskich

- istniejacych nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego w obszarze skrzyzowan

- przepustéw betonowych pod jezdnig gtéwng i zjazdami

- innych obiektéw budowlanych lub urzadzen wystepujacych w zagospodarowaniu

terenu, kolidujgcych z projektowanym przebiegiem drogi publiczne;.

Materialty uzyskane z rozbidrki stanowig wtasno$¢ inwestora. Wykonawca robot
zobowigzany jest ustali¢ szczegély z przedstawicielem zamawiajacego oraz odwiezé ww.
elementy we wskazane miejsce.

Pozostale materialty powstate podczas rozbidrki obiektéw na terenie inwestycji, nie
nadajace si¢ do ponownego wykorzystania, zostang zagospodarowane zgodnie z ustawg o
odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. (Dz.U. 2022 poz. 699 z p6zniejszymi zmianami).

Wykonawca powinien przewidzie¢ sposéb utylizacji powstalego gruzu oraz
uwzgledni¢ ewentualne koszty przyjecia odpadéw na wysypisko.

15) Czy dla projektowanej inwestycji planuje si¢ utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania (dla przedsiewzi¢e¢ wymienionych w art. 135 Prawa ochrony srodowiska),
spowodowane tym, Ze mimo zastosowanych dostepnych rozwiazan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosSci
srodowiska poza terenem zakladu lub innego obiektu?

Dla projektowanej inwestycji polegajacej na rozbudowie drogi Chilmony -
Nowosidtki oraz rozbudowie drogi gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwoér
nie zachodzi potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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16) Czy Wnioskodawca ubiega si¢ o dofinansowanie planowanej inwestycji ze srodkow
Unii Europejskiej?

Realizacja przedmiotowe] inwestycji moze by¢ dofinansowana ze Srodkow
pochodzacych z Unii Europejskiej lub Skarbu Panstwa. Cze$¢ nakladéw finansowych
pochodzi¢ bedzie réwniez ze $rodkéw jednostek samorzadowych tj. z budzetu Inwestora.
Na chwile obecng nie ma mozliwos$ci okreslenia ostatecznego sposobu finansowania realizacji
projektowanej inwestycji drogowe;j.

(podpis autora KIP, wraz z podaniem imienia i nazwiska oraz daty sporzadzenia KIP)
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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Sporzadzona zgodnie z art. 62a wust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2020, poz. 283).

Na podstawie rozporzadzenia rady ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839);
inwestycja odpowiada wymogom § 3 ust. 1 pkt. 62: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km. W zwigzku z powyzszym inwestycja zaliczana jest do
przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Teren inwestycji nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

1) Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

Przedmiotem opracowania jest Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiotki oraz
rozbudowa drogi gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwor o dlugosci
projektowanych odcinkéw okoto 3,3 km oraz 2,3 km.

Whnioskowane przedsiewzigcie jest inwestycja celu publicznego. Cato$¢ inwestycji
realizowana bedzie w granicach administracyjnych Nowy Dwoér, zgodnie z obszarem
zaznaczonym na mapie ewidencyjnej stanowigcej zatacznik do wniosku.

Rozpatrywane drogi stanowg cigg komunikacyjny zaliczany do klasy technicznej L
oraz D. W chwili obecnej drogi posiadaja przekrdj szlakowy z jezdnig zwirowa o zmiennej
szerokosci 3,50 + 5,50 m.

Wzdtuz projektowanych odcinkéw wyr6zni¢ mozna nast¢pujace tereny przylegte:
- teren zabudowy siedliskowe;j,
- tereny rolnicze.

Na rozpatrywanych odcinkach zostanie przeprowadzona catkowita przebudowa korony
jezdni, z zastosowaniem rozwigzan okreslonych obowigzujacymi przepisami. Realizacja
przedmiotowej inwestycji bedzie obejmowac prace budowlane z zakresu branzy drogowe;j.

Zakres gtéwnych robét drogowych obejmuje m.in.:

® prace przygotowawcze,

= wycinki drzew i krzewow kolidujacych z projektem drogi,

= rozbidrki elementéw zagospodarowania terenu, konstrukcji oporowych lub budowli
ziemnych kolidujacych z projektowanym przebiegiem drogi — jesli wystepuja,

= budowe drogi utwardzonej z  nawierzchnig  bitumiczng o  szerokosci
jezdni w zakresie od 3,50 do 5,50 m,

= korekte parametrow geometrycznych istniejacej trasy oraz zastosowanie regularnych
pochylen poprzecznych i podtuznych;

= wykonanie normatywnych wlotéw skrzyzowan z innymi drogami,

= budowe zjazdoéw indywidualnych 1 publicznych o nawierzchni bitumiczne;,

= wykonanie odwodnienia jezdni w postaci rowdéw przydroznych otwartych wraz z
przepustami,

= wykonanie urzadzen odwodnienia drogowego z elementéw prefabrykowanych,

= przebudowg istniejacych oraz budowe nowych przepustéw drogowych,

= przebudowe urzadzen melioracji wodnych szczegétowych,

= przebudowe i zabezpieczenie kolidujacych odcinkéw sieci uzbrojenia technicz. terenu,

= budowe kanatu technologicznego wzdtuz jezdni

= wykonanie poboczy drogowych z mieszanki kruszywowej,




= montaz oznakowania pionowego oraz urzagdzen BRD,
= inne prace budowlano-inwestycyjne, niezbedne do realizacji w celu prawidlowego
wykonania i p6zniejszego funkcjonowania projektowanej inwestycji drogowe;j.

Powyzsze dziatania maja na celu dostosowanie przedmiotowej drogi do warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022, poz. 1518).

Parametry techniczne drogi:

* Klasa projektowanej drogi - L/D;
* Kategoria ruchu jezdni gtownej — KRI;
*  Predkosc¢ projektowa — Vp =30 km/h;
*  Szerokos¢ jezdni — 3,50 = 5,50m;
* Szerokos¢ poboczy -0,75+1,50m
*  Spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % daszkowy,
* Spadek poprzeczny poboczy — 7,0 % od krawedzi jezdni;
*  Pochylenie skarp i przeciwskarp —1:1,5ub I:1.
Obsluga komunikacyjna:

» Lokalizacja wjazdu i wyjazdu

Poczatek drogi Chilmony — Nowosidtki zlokalizowano na skrzyzowaniu z droga
gminng w miejscowosci Chilmony (dziatka o numerze 809)

Koniec drogi Chilmony — Nowosidtki zlokalizowano na skrzyzowaniu z droga
gminng w miejscowosci Koniuszki (dziatka o numerze 85/2).

Poczatek opracowania drogi gminnej w miejscowosci Chilmony zlokalizowano na
skrzyzowaniu z drogg Chilmony — Nowosiétki (dziatka o numerze 592).

Koniec opracowania drogi gminnej w miejscowosci Chilmony zlokalizowano na
skrzyzowaniu z drogg gminng (dziatka o numerze 901).

» Ilo$¢ miejsc parkingowo — postojowych

Na terenie objetym inwestycja nie przewiduje si¢ budowy wydzielonych parkingéw
dla samochodéw osobowych i ci¢zarowych.

Na obszarach przylegtych do terenu inwestycji nie przewiduje si¢ rowniez budowy
wydzielonych parkingéw dla samochodéw osobowych i ci¢zarowych.

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szata roslinna:

L.aczna powierzchnia terenu na jakim prowadzona bedzie inwestycja wynosi okoto 7,0 ha.
Orientacyjny zakres terenu objetego inwestycja drogowa zostal oznaczony na mapie linig
przerywang koloru czerwonego. Obszar na ktéry bedzie oddzialywaé przedsiewzigcie
oznaczono na mapie linig koloru niebieskiego.

Dane dotyczace dzialek:

Obszar oddzialywania przedsigwzigcia zostal okreSlony w odlegtosci 100m od
projektowanej drogi, i zlokalizowany jest na nastgpujacych dziatkach ewidencyjnych:



Jednostka ewidencyjna: Nowy Dwér

Obreb ewidencyjny: Koniuszki 0008

Dziatki numer ewidencyjny: 44, 45,46,47/3,47/4,85/2,130, 129, 128, 127, 135, 136, 137,
145, 146/1, 148, 149, 150, 151, 152, 153, 154, 155, 156/1,
156/2,157/1, 126, 125, 114, 113, 112, 100, 108, 107.

Jednostka ewidencyjna: Nowy Dwér

Obreb ewidencyjny: Chilmony 0003

Dziatki numer ewidencyjny: 588/2,588/3, 592, 567/1, 567/2, 593, 568, 569, 570/1, 570/2,
571,572,573, 574, 575/1, 575/2, 576, 577, 578, 579, 580/1,
582/1,582/2, 583/1, 583/2, 584, 585, 905, 833/3, 833/2, 901,
834/2, 834/1, 904, 598, 599, 809, 566/2, 565, 566/1, 564, 563,
561, 560/1, 559, 558, 557, 556, 555/1, 554, 553/4, 553/3,
551/5, 549, 548, 546, 543/2, 540, 543/3, 919, 541, 809, 643,
644, 645, 807/1, 807/2, 653, 655/1, 655/2, 656, 657, 817, 815,
714/1,714/2,713,712/2, 658/3, 659, 660, 658/4, 658/1,
658/2,487/1, 487/3, 487/2, 488, 489, 490, 491/4, 491/3, 661,
594, 486/3, 486/2, 486/1, 485, 590, 453, 454/3, 589, 452/2,
451, 452/3, 452/4, 450, 449, 448, 447, 446/2, 446/1, 445, 444,
443, 442, 441, 588/1.

Teren planowanej inwestycji pozostanie nadal wykorzystany jako droga publiczna.
Nie zmieni si¢ dotychczasowy sposéb wykorzystania nieruchomos$ci stanowigcych pas
drogowy. Po realizacji, poprawie ulegng walory estetyczne zarowno samych drég jak takze
ich otoczenia. Rozbudowa drég wptynie znacznie na poprawe¢ funkcjonalnosci i zwigkszenie
bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu.

Ze wzgledu na charakter terenu, inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na
flore i faun¢. Planowana budowa dotyczy obszaru juz istniejacych drég i nie wptynie
negatywnie na zmian¢ walorow krajobrazu.

Teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie nie posiada szczegdlnego
znaczenia architektoniczno-krajobrazowego, ani szczegdlnych wartosci kulturowych.

Teren objety opracowaniem projektowym:

= nie jest obszarem wodno-btotnym;

= nie jest potozony na obszarze lesnym;

® nie jest obszarem, na ktérym wystepuja ptytko wody podziemne;

= nie zalicza si¢ do obszaréw ochronnych uje¢ wdd i zbiornikow wod srédladowych;

= nie jest obszarem, na ktérym przekroczone zostaty standardy jakosci srodowiska;

= npie jest potozony w krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe i
archeologiczne;

= nie jest obszarem przylegajacym do jeziora;

= nie jest obszarem ochronny uzdrowiskowej;

= npie jest polozony na terenie obszaru objetego ochrong w mys$l przepisOw ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880 z p6zn. zmianami).

Poza korong drogi wystgpuje szata ro§linna w postaci: drzew liSciastych oraz terenéw
pokrytych trawg i inng dzikg roslinnoscig. Pobocza i skarpy istniejagcych drég gminnych w



wiekszosci poro$nigte sg trawg oraz chwastami polnymi. Lokalnie wyst¢puja tez samosiejki
drzew oraz tereny zakrzaczone.

Realizacja inwestycji przewiduje usuni¢cie drzew 1 krzakéw kolidujacych z
projektowanym zagospodarowaniem terenu. £.acznie do wycinki przewiduje si¢ nie wigcej niz
170 sztuk drzew o $rednicach pnia z zakresu 10-95 cm.

Dzialtki na ktérych przewidziane jest prowadzenie prac przygotowawczych
polegajacych na wycince drzew i krzakéw stanowig istniejacy pas drogowy, lub zostang
wydzielone z nieruchomosci sgsiednich na potrzeby poszerzenia pasa drogowego.

Prace przygotowawcze zwigzane z wycinkami drzew prowadzone bedga mig¢dzy innymi na
nieruchomosciach:

Miejscowos¢: Chilmony, dziatka nr: 809; 592, 486/3, 486/1, 453, 452/2, 447, 448, 445,
593, 567/2,573, 578, 579, 581, 582,/2, 905, 833/3, 566/2.
Miejscowos¢: Koniuszki,  dziatka nr: 127.

3) Rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejacej i planowanej dzialalnosci -
charakterystyka istniejacego i planowanego przedsiewziecia) :

Jezdnia

Nowa nawierzchnia jezdni, przyjeta zgodnie z Rozporzadzeniem (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430),
bedzie dostosowana do przenoszenia obcigzen ruchem kategorii KR1.
Konstrukcja drogi o nawierzchni bitumicznej dla ruchu KR1:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. min. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W grub. min. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grub. 20-25 cm,
- zageszczone podioze gruntowe.

Odwodnienie

W zakresie projektowanej inwestycji drogowej zaprojektowany zostal szlakowy
przekréj jezdni. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg metodg powierzchniowego
sptywu na pobocza i skarpy drogowe, oraz do przydroznych rowéw odwadniajacych. Scieki
drogowe zostang wst¢pnie podczyszczone na obszarach trawiastych a nastgpnie odparowane
lub rozsaczone do gruntu. Lokalizacja rowOw zostanie okreslona na etapie opracowania
projektow technicznych wchodzacych w sktad dokumentacji projektowej wykonawczej.

Zgodnie z § 17 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do
ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzadzen wodnych, wody opadowe lub roztopowe pochodzace z terenu inwestycji moga by¢
wprowadzane do wod lub do ziemi bez potrzeby dodatkowego oczyszczania.

Rowy melioracyjne nie wystepuja w zakresie opracowania dokumentacji.

Na odcinku drogi bedacym przedmiotem opracowania, pod jezdnig gtéwnag wystepuja
istniejgce przepusty z rur betonowych. Projektuje si¢ przebudowe ww. przepustow przy
uzyciu rur z tworzyw sztucznych PP lub PE z dostosowaniem do nowych parametrow i
wymiaréw korpusu drogi gminnej po rozbudowie.

W przypadku potrzeby budowy nowych przepustow pod jezdnia gidéwna, zastosowane
zostang réwniez rury z tworzyw sztucznych PP lub PE o dlugosci dostosowanej do nowych
parametréw drogi gminne;j.



Na odcinkach gdzie zlokalizaowane beda rowy przydrozne, pod zjazdami gospodarczymi i
zjazdami na drogi boczne nalezy wykona¢ przepusty z rur polietylenowych PEHD o §rednicy
nie mniejszej niz ¢ 400mm, umozliwiajace swobodny przeptyw wody rowami
odwadniajgcymi.

Informacje dotyczace rowow i przepustow drogowych

W ramach prowadzonych rob6t budowlanych beda wykonywane prace renowacyjne na
przydroznych rowach odwodnieniowych. Zakres robét obejmie:

- oczyszczenie istniejgcych rowéw z namutéw i osadéw,

- profilowanie dna rowu wraz z nadaniem odpowiednich spadkéw podtuznych,

- profilowania skarp i przeciwskarp,

- przebudowg istniejacych przepustow pod droga gtdwna 1 zjazdami indywidualnymi,

- zabezpieczone wlotéw 1 wylotow przepustow poprzez zamontowanie prefabrykowanych
scianek czotowych dostosowanych do $rednicy rur.

Wszystkie powyzsze dziatania majg na celu przywrdcenia petnej funkcjonalnosci systemu
odwodnieniowego drogi oraz terendw zlokalizowanych w sasiedztwie inwestycji.

Przebudowa infrastruktury technicznej

Ze wzgledu na wystepujace kolizje przebudowywanej drogi gminnej z obecnym
przebiegiem sieci telekomunikacyjnej doziemnej, konieczne jest przetozenie infrastruktury
poza krawedzie jezdni. W miejscach przej$¢ poprzecznych pod jezdnig i zjazdami projektuje
si¢ zatlozenie rur ostonowych typu AROT @110/160 PS zgodnie z zaleceniami zawartymi w
projektach branzowych.

W przypadku sieci energetycznej napowietrznej — na obecnym etapie nie stwierdzono
wystepowania kolizji projektowanej drogi gminnej z obecnym usytuowaniem stlupoéw
kablowych oraz przebiegiem napowietrznej linii energetyczne;j.

Spos6b ewentualnej przebudowy oraz zabezpieczen istniejacych elementéw uzbrojenia terenu
zostanie szczeg6towo ustalony i przeprowadzony w porozumieniu z zarzgdcami sieci.

Kanal technologiczny

Na skutek wejscia w zycie ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 r. o zmianie ustawy o

wspieraniu rozwoju uslug i sieci telekomunikacyjnych oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1815), zachodzi obowigzek budowy kanatéw technologicznych w ramach
budowy lub przebudowy drég publicznych.
Zarzadca drogi spelnia jednak przestanki uprawniajace go do mozliwosci zwolnienia z
obowigzku zlokalizowania kanatu technologicznego, uzyskanego w formie odstepstwa z
uwagi na trudne warunki terenowe. W przypadku przedmiotowej drogi gminnej
lokalizowanie kanatu technologicznego bytoby réwniez ekonomicznie nieracjonalne i
nieuzasadnione.

4) Ewentualne warianty przedsiewziecia, przy czym w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantéw drogi musi by¢
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego:

Ze wzgledu na istniejacg zabudowe 1 forme zagospodarowania terenu oraz wystepujace
uzbrojenie techniczne, rozpatrywano trzy alternatywne warianty rozbudowy drég gminnych:



A) wariant zerowy — pozostawienie stanu obecnego:

- bedzie nastgpowata dalsza degradacja nawierzchni jezdni,

- beda wystepowaty zalewiska wodne spowodowane brakiem odwodnienia drogi,

- beda wystepowaty problemy w widocznosci i niski poziom bezpieczenstwa.
Pozostawienie stanu obecnego, z uwagi na wyzej wymienione argumenty, bedzie powodowac
duze utrudnienia i zagrozenia w korzystaniu z drogi publicznej.

B) wariant koncepcyjny — alternatywny:

- jezdnia szerokos$ci 5,0 m wraz ze zmiang przebiegu trasy drogowej

- pobocze zwirowe szerokosci 1,5 m

- brak odwodnienia drogowego

- pochylenie skarp 1:1,5
Powyzszy wariant _tylko czesciowo spetnia potrzeby inwestora i uzytkownikow drogi
publicznej. Budowa drogi w tym wariancie wymaga pozyskania duzych ilosci dodatkowego
terenu pod poszerzenie pasa drogowego i jest ekonomicznie nie uzasadniona.

C) wariant projektowany — najkorzystniejszy:

- jezdnia szerokosci 3,50 + 5,50 m
- wykorzystanie istniejagcego korpusu drogowego
- pobocze zwirowe szerokosci 0,75 + 1,50 m
- odwodnienie w postaci rowow drogowych i ciekéw korytkowych
- pochylenie skarp i przeciwskarp 1:1,5 lub 1:1
Najlepsze parametry uzytkowe i brak ingerencji we wtasnosci prywatne gruntow.

W wyniku analizy, do realizacji przewidziano wariant ,,C” - optymalny pod wzgledem
wymogow Inwestora, a zarazem najbardziej korzystny ze wzgledow uzytkowych,
ekonomicznych oraz srodowiskowych. Projektowane rozwigzania pozwolg na:

- wzrost bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu,

- poprawe ptynnosci i wyzszy komfort jazdy,

- dogodniejszy dostep do dziatek poprzez znormalizowanie parametréw zjazdow,
- prawidtowe odwodnienie jezdni,

- uporzagdkowanie zagospodarowania terenu,

- estetyczny wglad catej drogi,

- brak potrzeby poszerzen pasa drogowego.

Inwestycja zlokalizowana jest w ciggu istniejgcych drég gminnych, przy ktérych istnieje
zabudowa siedliskowa oraz tereny uzytkowane rolniczo.
Z uwagi na przeznaczenie terenu inwestycji, jak réwniez uwarunkowania formalne i
wlasno$ci gruntéw, nie uzasadnione jest wytyczanie alternatywnej trasy dla projektowanej
drogi. Inne usytuowanie drogi powodowalo by zaburzenie istniejacej infrastruktury, wieksze
koszty na etapie realizacji oraz wystapienie konfliktéw spotecznych.

5) Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz
energii:
Przewidywane ilosci surowcOw 1 materiatdbw wykorzystanych na etapie realizacji
inwestycji wynosza:

» woda potrzebna do zageszczania nasypow - okoto 1 000 n?’,
= piasek i pospétka do nawierzchni drogowych - okoto 710 000 n?’,
= kruszywo famane do podbudowy drogowe;j - okoto 8 000 n?’,
* mieszanka mineralno-bitumiczna - okoto 70 000 t.



Podczas realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprz¢t budowlany typu: koparki,
spycharki, samochody ci¢zarowe, ubijaki spalinowe, walce drogowe, itp. ktéry bedzie
zuzywal paliwo w ilosciach typowych dla danego sprz¢tu, jednak nie mozliwych do
oszacowania w chwili obecne;j.

W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowalo zapotrzebowanie na energi¢ oraz
zuzycie materialéw i energii.

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie wynosi:

o elektryczng — Nie WYSIEPUJE «..eerveeriiiiiiiiiiiiieeieeteeeee e kW/MW
o cieplng — NI€ WYSIEPUJE ..eeeeuvieiiieiieiie ettt ettt ettt kW/MW
* BAZOWY — NIi€ WYSIEPUJE ©.vovveerrererieieeeieeeteeeeeeeeeteteeeee st st seaesesesesenns m’/h

6) Rozwigzania chroniace Srodowisko:

Oddzialywanie na srodowisko powodowane realizacjg planowanego przedsigwzigcia,
zarbwno na etapie budowy jak i eksploatacji obiektu, bedzie miato wytacznie charakter
lokalny.

Podstawowym $rodkiem zmniejszajacym oddziatywanie planowanej inwestycji na
etapie budowy powinna by¢ wlasciwa organizacja robdt oraz prawidlowe postepowanie z
materiatem uzyskanym z rozbiorek.

Zmiany w srodowisku, wynikajace z prowadzenia prac budowlanych, beda miaty charakter

krétkotrwaty 1 odwracalny. Ucigzliwosci spowodowane realizacja, jak: hatas, pylenie oraz

wyziewy substancji toksycznych, powinny by¢ ograniczone do minimum poprzez
zastosowanie zabezpieczen wynikajacych z przepisow BHP i odpowiedniej organizacji
wykonywanych prac.

Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiétki oraz rozbudowa drogi gminnej w
miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwor zaprojektowano w taki sposéb, aby zardwno ich
realizacja, jak i eksploatacja, nie mialy negatywnego wpltywu na s$rodowisko naturalne.
Jednakze w fazie budowy 1 pdzniejszego uzytkowania rozpatrywanych drég powinno
stosowac si¢ ponizsze zalecenia:
= teren budowy nalezy wyposazy¢ w urzadzenia socjalne i sanitarne;
= nalezy prowadzi¢ prawidlowa gospodarke humusem i odpadami;

* nalezy ograniczy¢ powstawanie $mieci o lekkich frakcjach;

» odpady komunalne powinny by¢ magazynowane w pojemnikach i systematycznie
usuwane, za$ odpady niebezpieczne przekazywane do utylizacji przez specjalistyczne
firmy;

* grunt z wykopow nalezy przemiesci¢, 1 w miare mozliwosci wykorzysta¢ na placu
budowy;

* nalezy zabezpieczy¢ sprz¢t budowlany przed wyciekiem substancji ropopochodnych do
srodowiska gruntowo-wodnego oraz unika¢ przelewania paliw i innych S$rodkéw
chemicznych na placu budowy;

» nalezy zapewni¢ prawidlowe przechowywanie substancji paliwowych i smarnych oraz
innych materialéw w sposéb uniemozliwiajacy zanieczyszczenie wod lub gleby;

» nalezy do min. ograniczy¢ wielko$ci wykopéw oraz maksymalnie skréci¢ czas ich trwania;

= roboty trzeba prowadzi¢ w sposéb minimalizujacy ucigzliwo$¢ dla srodowiska i
mieszkancéw oraz wykluczy¢é wykonywanie prac budowlanych w porze nocnej (22%- 6%0);

* nalezy ograniczy¢ emisj¢ pylu (poprzez dowdz na plac budowy materiatéw sypkich
oplandekowanymi samochodami) oraz emisj¢ hatasu 1 spalin do powietrza
atmosferycznego (poprzez wytaczanie silnikow spalinowych maszyn, urzadzen i pojazdéw
W czasie przerw);



* sprzet mechaniczny powinien poruszac si¢ wylacznie po wytyczonym pasie drogowym;

» do pracy nalezy dopusci¢ wytacznie sprzet budowlany sprawny technicznie, wyposazony
w elementy amortyzujace drgania, w ostony akustyczne, sprawne uklady wydechowe i
uktady paliwowo-olejowe (wykluczy to ewentualne zanieczyszczenie zwigzkami
ropopochodnymi);

» nalezy zastosowa¢ materiaty i wyroby budowlane jak najmniej szkodliwe dla srodowiska
naturalnego oraz wprowadzone do obrotu i dopuszczone do stosowania w budownictwie.

Z. uwagi na charakter inwestycji, nie wymaga si¢ stosowania szczegdlnych rozwigzan
chronigcych srodowisko. Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiétki oraz rozbudowa drogi
gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwoér wplynie pozytywnie na
przepustowo$¢ ruchu oraz na bezpieczenstwo osOb poruszajacych si¢ na tych odcinkach
drogi.

Whplyw planowanej inwestycji na ryzyko nieosiagniecia celow srodowiskowych

Cele $rodowiskowe rozumiane sg jako osiggnig¢cie i utrzymanie dobrego stanu woéd
podziemnych, dobrego stanu chemicznego, dobrego stanu ekologicznego, dobrego potencjatu
ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych, a takze
zapobieganie ich pogorszeniu w szczegdlnosci w odniesieniu do ekosysteméw wodnych 1 od
wody zaleznych.

Na obszarze inwestycji istnieje jednolita cz¢s¢ wod podziemnych PLGW200032 potozona na
obszarze Dorzecza Wisty. Region wodny Srodkowej Wisty. Analiza stanu dla JCWPd
przedstawia si¢ nast¢pujaco:

* Stan chemiczny: dobry
* Stan ilosciowy: dobry
e Stan ogdlny: dobry

Ryzyko nieosiggniecia celow Srodowiskowych: niezagrozona

Teren inwestycji polozony jest na obszarze zlewni Biebrza od zrédel do Kropiwnej,
jednolitej cz¢s¢ wod powierzchniowych okre§lonej krajowym kodem RW200023262151.
Teren zaliczany jest do obszaru dorzecza Wisly, region wodny Srodkowej Wisty. Analiza
stanu dla JCWP przedstawia si¢ nastepujaco:

* Stan ekologiczny ogélny:  dobry
e Stan chemiczny: dobry
* Aktualny stan: dobry

Ryzyko nieosiggniecia celow Srodowiskowych: niezagrozona

Celem $rodowiskowym dla jednolitych cze$ci woéd podziemnych i powierzchniowych jest:
1. utrzymanie dobrego stanu chemicznego

2. utrzymanie dobrego stanu ilosciowego
a takze:
- zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;
- zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;
- ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie réwnowagi
miedzy poborem a zasilaniem tych wdd, tak aby osiagna¢ ich dobry stan.



Planowana inwestycja zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji nie bedzie
kolidowa¢ z realizacja celow dla srodowiskowych jednolitych czesci wod powierzchniowych
(JCWP) oraz jednolitych czgsci wéd podziemnych (JCWPd) okreSlonych w Planie
Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Realizacja zamierzen nie spowoduje pogorszenia stanu wod powierzchniowych ani
podziemnych. Projektowane przedsiewzigcie jest inwestycjg mato ucigzliwg dla srodowiska
wod ze wzgledu na prosty charakter prac, oraz stosowane prewencyjne dzialania ochronne.
Nie ma wigc potrzeby na etapie realizacji stosowania specjalnych technologii lub rozwigzan
inzynierskich, ktére ograniczataby negatywny wptyw na wody.

7) Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko, w tym:

a) emisja zanieczyszczen do powietrza :

Rozbudowa drég nie spowoduje istotnych zmian jakosci powietrza. W czasie
prowadzenia prac budowlanych emisja spalin do atmosfery bedzie nieznacznie zwigkszona z
uwagi na pracujace koparki 1 samochody ci¢zarowe.

Po zakonczeniu rob6t nastgpi likwidacja lokalnych nieréwnosci, mniejsze opory tarcia
1 poprawa ptynnosci jazdy, co bedzie skutkowa¢ takze mniejszym zuzyciem paliwa, a tym
samym emisja spalin do atmosfery od poruszajacych si¢ pojazdéw powinna by¢ nizsza od
poziomu dotychczasowego. Nie bedzie rowniez wystgpowac pylenie z nawierzchni zwirowe;.

b) emisja hatasu :

Realizacja planowanej inwestycji nie spowoduje znacznego wzrostu poziomu hatasu.
Prace budowlane bgda wykonywane tylko w godzinach dziennych (6.00+-22.00), a urzadzenia
emitujace hatas o duzym natezeniu, nie bedg - w miar¢ mozliwosci - pracowa¢ réwnoczesnie.
Nie zachodzi potrzeba usytuowania ekranéw dzwigkochtonnych oraz prowadzenia stalego
monitoringu pozioméw hatasu.

Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej jezdni poprawi komfort jazdy, a
jednoczes$nie zmniejszy dotychczasowy poziom wibracji i hatasu drogowego.

¢) ilo$¢ i sposob odprowadzania Sciekéw socjalno — bytowych :

Na czas prowadzenia rob6t budowlanych wykonawca zobowigzany jest do ustawienia
przeno$nych sanitariatow typu Toi-Toi.
d) ilo$¢ i sposéb odprowadzania $ciekéw przemystowych :

Inwestycja nie bedzie powodowaé powstawania S$ciekdw technologicznych lub
przemystowych.
e) ilos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych :

Po zakonczeniu inwestycji, wody deszczowe bgda odprowadzane z jezdni na pobocze
i skarpy, a nastgpnie do przydroznych rowéw odwadniajacych - na odcinkach ich
wystgpowania. W przypadku przedmiotowej inwestycji nie zachodzi potrzeba stosowania
dodatkowych urzadzen stuzacych do podczyszczania wod sptywajacych z jezdni.

f) ilosci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen :

W ramach inwestycji nie begdzie instalowane maszyny lub urzadzenia majgce
szkodliwy wptyw na srodowisko.



8). Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko:

Nie dotyczy. Transgraniczny charakter oddziatywania na srodowisko nie wystepuje.

9) Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujace si¢ w zasiegu
znaczacego oddzialywania przedsiewziecia:

Teren objety inwestycja znajduje si¢ w poblizu, jednak nie wchodzi w zakres,
obszaréw prawnie chronionych w mysl przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880).

W wyznaczonym graficznie zasi¢gu oddziatywania przedsiewzigcia znajda sig:

»  Obszar Parku Narodowego ,Biebrzanski Park Narodowy - otulina” o tacznej
powierzchni 59223,0000 hektaréw — oznaczony nrrej.  PL.ZIPOP.1393.PN.22.
»  Obszar Natura 2000 — obszary ptasie ,,Ostoja Biebrzanska” o tacznej powierzchni
148509,3300 hektaréw — oznaczony nr rej. PL.ZIPOP.1393.N2K.PLB200006.B.
»  Obszar Natura 2000 — obszary siedliskowe ,,Dolina Biebrzy” o tacznej powierzchni
121206,2300 hektaréw — oznaczony nr rej. PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH200008.H

Rozpatrywane przedsigwzigcie nie ma bezposredniego wplywu na obszary sieci
Natura 2000 i nie powoduje tez negatywnego oddziatywania na istniejagce obszary chronione
zlokalizowane poza obszarem oddzialywania inwestycji. Z uwagi na zakres przedsiewzigcia,
jego przeznaczenie oraz rozwigzania chronigce Srodowisko ktére zostang zastosowane
podczas realizacji 1 eksploatacji inwestycji, wyklucza si¢ mozliwo$¢ negatywnego wptywu na
ww. obszary.

Wskazane w powyzszej analizie cechy 1 parametry techniczne planowanego
przedsigwziecia wskazujg, ze realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje pogorszenia
istniejacych obecnie warunkéw srodowiska zaréwno w trakcie jego realizacji oraz pdzniejsze;j
eksploatacji ciggu drogowego. Oddziatywania bedg miaty charakter lokalny i ograniczg si¢
wylacznie do terenu i okresu prac zwigzanych z rozbudowg istniejacej drogi publicznej.

Inwestycja ze wzgledu na oddziatywanie wyltacznie lokalne nie bedzie miata wptywu
na najblizej potozone pomniki przyrody. Pozostate formy ochrony przyrody (tj. parki
narodowe, parki krajobrazowe, itd.) znajdujg si¢ réwniez poza zasi¢giem oddzialywania
inwestycji. Zamierzona inwestycja nie bedzie miala takze wptywu na obszary o krajobrazie
majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, gdyz obszary te nie wystgpuja
w sgsiedztwie planowanej przebudowy lub rozbudowy drogi.

Przedsigewzigcie nie bedzie tez wptywac negatywnie na flor¢ i1 faung wystepujaca w
poblizu.

Z uwagi na charakter inwestycji, nie wymaga si¢ stosowania szczeg6élnych rozwigzan
chronigcych srodowisko.

10) Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej:

Przedmiotowa droga Chilmony - Nowosiétki (dz. nr 127, 445, 592) oraz droga gminna
w miejscowosci Chilmony (dz. nr 593, 905) podlegajaca rozbudowie nie jest zaliczana w
sktad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.

11) Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktérym
planuje si¢ realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia
lub ktérych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddzialywaniu moga prowadzi¢ do
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skumulowania oddzialywan z planowanym przedsiewzi¢ciem:

Zaréwno na terenie na ktorym realizowane bgdzie przedsiewziecie, jaki i w obszarze
ewentualnego oddziatywania przedsigwzigcia, nie wystepuja inne realizowane badz juz
zrealizowane przedsigwziecia, ktére moga prowadzi¢ do skumulowania si¢ oddziatywania na
srodowisko.

12) Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej:

Projektowana inwestycja drogowa nie stwarza ryzyka wystapienia powaznej awarii
lub katastrofy budowlane;j.

13) Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywie na
srodowisko:

Wszystkie odpady powstale w wyniku prowadzonych robét budowlanych, beda
selektywnie zbierane w szczelnych pojemnikach i przekazywane odpowiednim podmiotom
do utylizacji.

14) Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko:

W zakresie projektowanej inwestycji wystapia rozbiorki istniejacych elementow
zagospodarowania terenu w zakresie:

- ogrodzen posesji przylegajacych bezposrednio do drogi

- oznakowania pionowego i urzadzen BRD

- nasypoéw drogowych, konstrukcji oporowych i innych budowli ziemnych

- obrzezy, kraweznikéw, chodnikéw i innych elementéw brukarskich

- istniejacych nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego w obszarze skrzyzowan

- przepustéw betonowych pod jezdnig gtéwng i zjazdami

- innych obiektéw budowlanych lub urzadzen wystepujacych w zagospodarowaniu

terenu, kolidujgcych z projektowanym przebiegiem drogi publiczne;.

Materialty uzyskane z rozbidrki stanowig wtasno$¢ inwestora. Wykonawca robot
zobowigzany jest ustali¢ szczegély z przedstawicielem zamawiajacego oraz odwiezé ww.
elementy we wskazane miejsce.

Pozostale materialty powstate podczas rozbidrki obiektéw na terenie inwestycji, nie
nadajace si¢ do ponownego wykorzystania, zostang zagospodarowane zgodnie z ustawg o
odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. (Dz.U. 2022 poz. 699 z p6zniejszymi zmianami).

Wykonawca powinien przewidzie¢ sposéb utylizacji powstalego gruzu oraz
uwzgledni¢ ewentualne koszty przyjecia odpadéw na wysypisko.

15) Czy dla projektowanej inwestycji planuje si¢ utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania (dla przedsiewzi¢e¢ wymienionych w art. 135 Prawa ochrony srodowiska),
spowodowane tym, Ze mimo zastosowanych dostepnych rozwiazan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosSci
srodowiska poza terenem zakladu lub innego obiektu?

Dla projektowanej inwestycji polegajacej na rozbudowie drogi Chilmony -
Nowosidtki oraz rozbudowie drogi gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwoér
nie zachodzi potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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16) Czy Wnioskodawca ubiega si¢ o dofinansowanie planowanej inwestycji ze srodkow
Unii Europejskiej?

Realizacja przedmiotowe] inwestycji moze by¢ dofinansowana ze Srodkow
pochodzacych z Unii Europejskiej lub Skarbu Panstwa. Cze$¢ nakladéw finansowych
pochodzi¢ bedzie réwniez ze $rodkéw jednostek samorzadowych tj. z budzetu Inwestora.
Na chwile obecng nie ma mozliwos$ci okreslenia ostatecznego sposobu finansowania realizacji
projektowanej inwestycji drogowe;j.

(podpis autora KIP, wraz z podaniem imienia i nazwiska oraz daty sporzadzenia KIP)
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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Sporzadzona zgodnie z art. 62a wust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2020, poz. 283).

Na podstawie rozporzadzenia rady ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019r. w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839);
inwestycja odpowiada wymogom § 3 ust. 1 pkt. 62: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km. W zwigzku z powyzszym inwestycja zaliczana jest do
przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Teren inwestycji nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

1) Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

Przedmiotem opracowania jest Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiotki oraz
rozbudowa drogi gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwor o dlugosci
projektowanych odcinkéw okoto 3,3 km oraz 2,3 km.

Whnioskowane przedsiewzigcie jest inwestycja celu publicznego. Cato$¢ inwestycji
realizowana bedzie w granicach administracyjnych Nowy Dwoér, zgodnie z obszarem
zaznaczonym na mapie ewidencyjnej stanowigcej zatacznik do wniosku.

Rozpatrywane drogi stanowg cigg komunikacyjny zaliczany do klasy technicznej L
oraz D. W chwili obecnej drogi posiadaja przekrdj szlakowy z jezdnig zwirowa o zmiennej
szerokosci 3,50 + 5,50 m.

Wzdtuz projektowanych odcinkéw wyr6zni¢ mozna nast¢pujace tereny przylegte:
- teren zabudowy siedliskowe;j,
- tereny rolnicze.

Na rozpatrywanych odcinkach zostanie przeprowadzona catkowita przebudowa korony
jezdni, z zastosowaniem rozwigzan okreslonych obowigzujacymi przepisami. Realizacja
przedmiotowej inwestycji bedzie obejmowac prace budowlane z zakresu branzy drogowe;j.

Zakres gtéwnych robét drogowych obejmuje m.in.:

® prace przygotowawcze,

= wycinki drzew i krzewow kolidujacych z projektem drogi,

= rozbidrki elementéw zagospodarowania terenu, konstrukcji oporowych lub budowli
ziemnych kolidujacych z projektowanym przebiegiem drogi — jesli wystepuja,

= budowe drogi utwardzonej z  nawierzchnig  bitumiczng o  szerokosci
jezdni w zakresie od 3,50 do 5,50 m,

= korekte parametrow geometrycznych istniejacej trasy oraz zastosowanie regularnych
pochylen poprzecznych i podtuznych;

= wykonanie normatywnych wlotéw skrzyzowan z innymi drogami,

= budowe zjazdoéw indywidualnych 1 publicznych o nawierzchni bitumiczne;,

= wykonanie odwodnienia jezdni w postaci rowdéw przydroznych otwartych wraz z
przepustami,

= wykonanie urzadzen odwodnienia drogowego z elementéw prefabrykowanych,

= przebudowg istniejacych oraz budowe nowych przepustéw drogowych,

= przebudowe urzadzen melioracji wodnych szczegétowych,

= przebudowe i zabezpieczenie kolidujacych odcinkéw sieci uzbrojenia technicz. terenu,

= budowe kanatu technologicznego wzdtuz jezdni

= wykonanie poboczy drogowych z mieszanki kruszywowej,




= montaz oznakowania pionowego oraz urzagdzen BRD,
= inne prace budowlano-inwestycyjne, niezbedne do realizacji w celu prawidlowego
wykonania i p6zniejszego funkcjonowania projektowanej inwestycji drogowe;j.

Powyzsze dziatania maja na celu dostosowanie przedmiotowej drogi do warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022, poz. 1518).

Parametry techniczne drogi:

* Klasa projektowanej drogi - L/D;
* Kategoria ruchu jezdni gtownej — KRI;
*  Predkosc¢ projektowa — Vp =30 km/h;
*  Szerokos¢ jezdni — 3,50 = 5,50m;
* Szerokos¢ poboczy -0,75+1,50m
*  Spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % daszkowy,
* Spadek poprzeczny poboczy — 7,0 % od krawedzi jezdni;
*  Pochylenie skarp i przeciwskarp —1:1,5ub I:1.
Obsluga komunikacyjna:

» Lokalizacja wjazdu i wyjazdu

Poczatek drogi Chilmony — Nowosidtki zlokalizowano na skrzyzowaniu z droga
gminng w miejscowosci Chilmony (dziatka o numerze 809)

Koniec drogi Chilmony — Nowosidtki zlokalizowano na skrzyzowaniu z droga
gminng w miejscowosci Koniuszki (dziatka o numerze 85/2).

Poczatek opracowania drogi gminnej w miejscowosci Chilmony zlokalizowano na
skrzyzowaniu z drogg Chilmony — Nowosiétki (dziatka o numerze 592).

Koniec opracowania drogi gminnej w miejscowosci Chilmony zlokalizowano na
skrzyzowaniu z drogg gminng (dziatka o numerze 901).

» Ilo$¢ miejsc parkingowo — postojowych

Na terenie objetym inwestycja nie przewiduje si¢ budowy wydzielonych parkingéw
dla samochodéw osobowych i ci¢zarowych.

Na obszarach przylegtych do terenu inwestycji nie przewiduje si¢ rowniez budowy
wydzielonych parkingéw dla samochodéw osobowych i ci¢zarowych.

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szata roslinna:

L.aczna powierzchnia terenu na jakim prowadzona bedzie inwestycja wynosi okoto 7,0 ha.
Orientacyjny zakres terenu objetego inwestycja drogowa zostal oznaczony na mapie linig
przerywang koloru czerwonego. Obszar na ktéry bedzie oddzialywaé przedsiewzigcie
oznaczono na mapie linig koloru niebieskiego.

Dane dotyczace dzialek:

Obszar oddzialywania przedsigwzigcia zostal okreSlony w odlegtosci 100m od
projektowanej drogi, i zlokalizowany jest na nastgpujacych dziatkach ewidencyjnych:



Jednostka ewidencyjna: Nowy Dwér

Obreb ewidencyjny: Koniuszki 0008

Dziatki numer ewidencyjny: 44, 45,46,47/3,47/4,85/2,130, 129, 128, 127, 135, 136, 137,
145, 146/1, 148, 149, 150, 151, 152, 153, 154, 155, 156/1,
156/2,157/1, 126, 125, 114, 113, 112, 100, 108, 107.

Jednostka ewidencyjna: Nowy Dwér

Obreb ewidencyjny: Chilmony 0003

Dziatki numer ewidencyjny: 588/2,588/3, 592, 567/1, 567/2, 593, 568, 569, 570/1, 570/2,
571,572,573, 574, 575/1, 575/2, 576, 577, 578, 579, 580/1,
582/1,582/2, 583/1, 583/2, 584, 585, 905, 833/3, 833/2, 901,
834/2, 834/1, 904, 598, 599, 809, 566/2, 565, 566/1, 564, 563,
561, 560/1, 559, 558, 557, 556, 555/1, 554, 553/4, 553/3,
551/5, 549, 548, 546, 543/2, 540, 543/3, 919, 541, 809, 643,
644, 645, 807/1, 807/2, 653, 655/1, 655/2, 656, 657, 817, 815,
714/1,714/2,713,712/2, 658/3, 659, 660, 658/4, 658/1,
658/2,487/1, 487/3, 487/2, 488, 489, 490, 491/4, 491/3, 661,
594, 486/3, 486/2, 486/1, 485, 590, 453, 454/3, 589, 452/2,
451, 452/3, 452/4, 450, 449, 448, 447, 446/2, 446/1, 445, 444,
443, 442, 441, 588/1.

Teren planowanej inwestycji pozostanie nadal wykorzystany jako droga publiczna.
Nie zmieni si¢ dotychczasowy sposéb wykorzystania nieruchomos$ci stanowigcych pas
drogowy. Po realizacji, poprawie ulegng walory estetyczne zarowno samych drég jak takze
ich otoczenia. Rozbudowa drég wptynie znacznie na poprawe¢ funkcjonalnosci i zwigkszenie
bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu.

Ze wzgledu na charakter terenu, inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na
flore i faun¢. Planowana budowa dotyczy obszaru juz istniejacych drég i nie wptynie
negatywnie na zmian¢ walorow krajobrazu.

Teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie nie posiada szczegdlnego
znaczenia architektoniczno-krajobrazowego, ani szczegdlnych wartosci kulturowych.

Teren objety opracowaniem projektowym:

= nie jest obszarem wodno-btotnym;

= nie jest potozony na obszarze lesnym;

® nie jest obszarem, na ktérym wystepuja ptytko wody podziemne;

= nie zalicza si¢ do obszaréw ochronnych uje¢ wdd i zbiornikow wod srédladowych;

= nie jest obszarem, na ktérym przekroczone zostaty standardy jakosci srodowiska;

= npie jest potozony w krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe i
archeologiczne;

= nie jest obszarem przylegajacym do jeziora;

= nie jest obszarem ochronny uzdrowiskowej;

= npie jest polozony na terenie obszaru objetego ochrong w mys$l przepisOw ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880 z p6zn. zmianami).

Poza korong drogi wystgpuje szata ro§linna w postaci: drzew liSciastych oraz terenéw
pokrytych trawg i inng dzikg roslinnoscig. Pobocza i skarpy istniejagcych drég gminnych w



wiekszosci poro$nigte sg trawg oraz chwastami polnymi. Lokalnie wyst¢puja tez samosiejki
drzew oraz tereny zakrzaczone.

Realizacja inwestycji przewiduje usuni¢cie drzew 1 krzakéw kolidujacych z
projektowanym zagospodarowaniem terenu. £.acznie do wycinki przewiduje si¢ nie wigcej niz
170 sztuk drzew o $rednicach pnia z zakresu 10-95 cm.

Dzialtki na ktérych przewidziane jest prowadzenie prac przygotowawczych
polegajacych na wycince drzew i krzakéw stanowig istniejacy pas drogowy, lub zostang
wydzielone z nieruchomosci sgsiednich na potrzeby poszerzenia pasa drogowego.

Prace przygotowawcze zwigzane z wycinkami drzew prowadzone bedga mig¢dzy innymi na
nieruchomosciach:

Miejscowos¢: Chilmony, dziatka nr: 809; 592, 486/3, 486/1, 453, 452/2, 447, 448, 445,
593, 567/2,573, 578, 579, 581, 582,/2, 905, 833/3, 566/2.
Miejscowos¢: Koniuszki,  dziatka nr: 127.

3) Rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejacej i planowanej dzialalnosci -
charakterystyka istniejacego i planowanego przedsiewziecia) :

Jezdnia

Nowa nawierzchnia jezdni, przyjeta zgodnie z Rozporzadzeniem (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430),
bedzie dostosowana do przenoszenia obcigzen ruchem kategorii KR1.
Konstrukcja drogi o nawierzchni bitumicznej dla ruchu KR1:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. min. 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W grub. min. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grub. 20-25 cm,
- zageszczone podioze gruntowe.

Odwodnienie

W zakresie projektowanej inwestycji drogowej zaprojektowany zostal szlakowy
przekréj jezdni. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane bedg metodg powierzchniowego
sptywu na pobocza i skarpy drogowe, oraz do przydroznych rowéw odwadniajacych. Scieki
drogowe zostang wst¢pnie podczyszczone na obszarach trawiastych a nastgpnie odparowane
lub rozsaczone do gruntu. Lokalizacja rowOw zostanie okreslona na etapie opracowania
projektow technicznych wchodzacych w sktad dokumentacji projektowej wykonawczej.

Zgodnie z § 17 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do
ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do
urzadzen wodnych, wody opadowe lub roztopowe pochodzace z terenu inwestycji moga by¢
wprowadzane do wod lub do ziemi bez potrzeby dodatkowego oczyszczania.

Rowy melioracyjne nie wystepuja w zakresie opracowania dokumentacji.

Na odcinku drogi bedacym przedmiotem opracowania, pod jezdnig gtéwnag wystepuja
istniejgce przepusty z rur betonowych. Projektuje si¢ przebudowe ww. przepustow przy
uzyciu rur z tworzyw sztucznych PP lub PE z dostosowaniem do nowych parametrow i
wymiaréw korpusu drogi gminnej po rozbudowie.

W przypadku potrzeby budowy nowych przepustow pod jezdnia gidéwna, zastosowane
zostang réwniez rury z tworzyw sztucznych PP lub PE o dlugosci dostosowanej do nowych
parametréw drogi gminne;j.



Na odcinkach gdzie zlokalizaowane beda rowy przydrozne, pod zjazdami gospodarczymi i
zjazdami na drogi boczne nalezy wykona¢ przepusty z rur polietylenowych PEHD o §rednicy
nie mniejszej niz ¢ 400mm, umozliwiajace swobodny przeptyw wody rowami
odwadniajgcymi.

Informacje dotyczace rowow i przepustow drogowych

W ramach prowadzonych rob6t budowlanych beda wykonywane prace renowacyjne na
przydroznych rowach odwodnieniowych. Zakres robét obejmie:

- oczyszczenie istniejgcych rowéw z namutéw i osadéw,

- profilowanie dna rowu wraz z nadaniem odpowiednich spadkéw podtuznych,

- profilowania skarp i przeciwskarp,

- przebudowg istniejacych przepustow pod droga gtdwna 1 zjazdami indywidualnymi,

- zabezpieczone wlotéw 1 wylotow przepustow poprzez zamontowanie prefabrykowanych
scianek czotowych dostosowanych do $rednicy rur.

Wszystkie powyzsze dziatania majg na celu przywrdcenia petnej funkcjonalnosci systemu
odwodnieniowego drogi oraz terendw zlokalizowanych w sasiedztwie inwestycji.

Przebudowa infrastruktury technicznej

Ze wzgledu na wystepujace kolizje przebudowywanej drogi gminnej z obecnym
przebiegiem sieci telekomunikacyjnej doziemnej, konieczne jest przetozenie infrastruktury
poza krawedzie jezdni. W miejscach przej$¢ poprzecznych pod jezdnig i zjazdami projektuje
si¢ zatlozenie rur ostonowych typu AROT @110/160 PS zgodnie z zaleceniami zawartymi w
projektach branzowych.

W przypadku sieci energetycznej napowietrznej — na obecnym etapie nie stwierdzono
wystepowania kolizji projektowanej drogi gminnej z obecnym usytuowaniem stlupoéw
kablowych oraz przebiegiem napowietrznej linii energetyczne;j.

Spos6b ewentualnej przebudowy oraz zabezpieczen istniejacych elementéw uzbrojenia terenu
zostanie szczeg6towo ustalony i przeprowadzony w porozumieniu z zarzgdcami sieci.

Kanal technologiczny

Na skutek wejscia w zycie ustawy z dnia 30 sierpnia 2019 r. o zmianie ustawy o

wspieraniu rozwoju uslug i sieci telekomunikacyjnych oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1815), zachodzi obowigzek budowy kanatéw technologicznych w ramach
budowy lub przebudowy drég publicznych.
Zarzadca drogi spelnia jednak przestanki uprawniajace go do mozliwosci zwolnienia z
obowigzku zlokalizowania kanatu technologicznego, uzyskanego w formie odstepstwa z
uwagi na trudne warunki terenowe. W przypadku przedmiotowej drogi gminnej
lokalizowanie kanatu technologicznego bytoby réwniez ekonomicznie nieracjonalne i
nieuzasadnione.

4) Ewentualne warianty przedsiewziecia, przy czym w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej kazdy z analizowanych wariantéw drogi musi by¢
dopuszczalny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego:

Ze wzgledu na istniejacg zabudowe 1 forme zagospodarowania terenu oraz wystepujace
uzbrojenie techniczne, rozpatrywano trzy alternatywne warianty rozbudowy drég gminnych:



A) wariant zerowy — pozostawienie stanu obecnego:

- bedzie nastgpowata dalsza degradacja nawierzchni jezdni,

- beda wystepowaty zalewiska wodne spowodowane brakiem odwodnienia drogi,

- beda wystepowaty problemy w widocznosci i niski poziom bezpieczenstwa.
Pozostawienie stanu obecnego, z uwagi na wyzej wymienione argumenty, bedzie powodowac
duze utrudnienia i zagrozenia w korzystaniu z drogi publicznej.

B) wariant koncepcyjny — alternatywny:

- jezdnia szerokos$ci 5,0 m wraz ze zmiang przebiegu trasy drogowej

- pobocze zwirowe szerokosci 1,5 m

- brak odwodnienia drogowego

- pochylenie skarp 1:1,5
Powyzszy wariant _tylko czesciowo spetnia potrzeby inwestora i uzytkownikow drogi
publicznej. Budowa drogi w tym wariancie wymaga pozyskania duzych ilosci dodatkowego
terenu pod poszerzenie pasa drogowego i jest ekonomicznie nie uzasadniona.

C) wariant projektowany — najkorzystniejszy:

- jezdnia szerokosci 3,50 + 5,50 m
- wykorzystanie istniejagcego korpusu drogowego
- pobocze zwirowe szerokosci 0,75 + 1,50 m
- odwodnienie w postaci rowow drogowych i ciekéw korytkowych
- pochylenie skarp i przeciwskarp 1:1,5 lub 1:1
Najlepsze parametry uzytkowe i brak ingerencji we wtasnosci prywatne gruntow.

W wyniku analizy, do realizacji przewidziano wariant ,,C” - optymalny pod wzgledem
wymogow Inwestora, a zarazem najbardziej korzystny ze wzgledow uzytkowych,
ekonomicznych oraz srodowiskowych. Projektowane rozwigzania pozwolg na:

- wzrost bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu,

- poprawe ptynnosci i wyzszy komfort jazdy,

- dogodniejszy dostep do dziatek poprzez znormalizowanie parametréw zjazdow,
- prawidtowe odwodnienie jezdni,

- uporzagdkowanie zagospodarowania terenu,

- estetyczny wglad catej drogi,

- brak potrzeby poszerzen pasa drogowego.

Inwestycja zlokalizowana jest w ciggu istniejgcych drég gminnych, przy ktérych istnieje
zabudowa siedliskowa oraz tereny uzytkowane rolniczo.
Z uwagi na przeznaczenie terenu inwestycji, jak réwniez uwarunkowania formalne i
wlasno$ci gruntéw, nie uzasadnione jest wytyczanie alternatywnej trasy dla projektowanej
drogi. Inne usytuowanie drogi powodowalo by zaburzenie istniejacej infrastruktury, wieksze
koszty na etapie realizacji oraz wystapienie konfliktéw spotecznych.

5) Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz
energii:
Przewidywane ilosci surowcOw 1 materiatdbw wykorzystanych na etapie realizacji
inwestycji wynosza:

» woda potrzebna do zageszczania nasypow - okoto 1 000 n?’,
= piasek i pospétka do nawierzchni drogowych - okoto 710 000 n?’,
= kruszywo famane do podbudowy drogowe;j - okoto 8 000 n?’,
* mieszanka mineralno-bitumiczna - okoto 70 000 t.



Podczas realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprz¢t budowlany typu: koparki,
spycharki, samochody ci¢zarowe, ubijaki spalinowe, walce drogowe, itp. ktéry bedzie
zuzywal paliwo w ilosciach typowych dla danego sprz¢tu, jednak nie mozliwych do
oszacowania w chwili obecne;j.

W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowalo zapotrzebowanie na energi¢ oraz
zuzycie materialéw i energii.

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie wynosi:

o elektryczng — Nie WYSIEPUJE «..eerveeriiiiiiiiiiiiieeieeteeeee e kW/MW
o cieplng — NI€ WYSIEPUJE ..eeeeuvieiiieiieiie ettt ettt ettt kW/MW
* BAZOWY — NIi€ WYSIEPUJE ©.vovveerrererieieeeieeeteeeeeeeeeteteeeee st st seaesesesesenns m’/h

6) Rozwigzania chroniace Srodowisko:

Oddzialywanie na srodowisko powodowane realizacjg planowanego przedsigwzigcia,
zarbwno na etapie budowy jak i eksploatacji obiektu, bedzie miato wytacznie charakter
lokalny.

Podstawowym $rodkiem zmniejszajacym oddziatywanie planowanej inwestycji na
etapie budowy powinna by¢ wlasciwa organizacja robdt oraz prawidlowe postepowanie z
materiatem uzyskanym z rozbiorek.

Zmiany w srodowisku, wynikajace z prowadzenia prac budowlanych, beda miaty charakter

krétkotrwaty 1 odwracalny. Ucigzliwosci spowodowane realizacja, jak: hatas, pylenie oraz

wyziewy substancji toksycznych, powinny by¢ ograniczone do minimum poprzez
zastosowanie zabezpieczen wynikajacych z przepisow BHP i odpowiedniej organizacji
wykonywanych prac.

Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiétki oraz rozbudowa drogi gminnej w
miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwor zaprojektowano w taki sposéb, aby zardwno ich
realizacja, jak i eksploatacja, nie mialy negatywnego wpltywu na s$rodowisko naturalne.
Jednakze w fazie budowy 1 pdzniejszego uzytkowania rozpatrywanych drég powinno
stosowac si¢ ponizsze zalecenia:
= teren budowy nalezy wyposazy¢ w urzadzenia socjalne i sanitarne;
= nalezy prowadzi¢ prawidlowa gospodarke humusem i odpadami;

* nalezy ograniczy¢ powstawanie $mieci o lekkich frakcjach;

» odpady komunalne powinny by¢ magazynowane w pojemnikach i systematycznie
usuwane, za$ odpady niebezpieczne przekazywane do utylizacji przez specjalistyczne
firmy;

* grunt z wykopow nalezy przemiesci¢, 1 w miare mozliwosci wykorzysta¢ na placu
budowy;

* nalezy zabezpieczy¢ sprz¢t budowlany przed wyciekiem substancji ropopochodnych do
srodowiska gruntowo-wodnego oraz unika¢ przelewania paliw i innych S$rodkéw
chemicznych na placu budowy;

» nalezy zapewni¢ prawidlowe przechowywanie substancji paliwowych i smarnych oraz
innych materialéw w sposéb uniemozliwiajacy zanieczyszczenie wod lub gleby;

» nalezy do min. ograniczy¢ wielko$ci wykopéw oraz maksymalnie skréci¢ czas ich trwania;

= roboty trzeba prowadzi¢ w sposéb minimalizujacy ucigzliwo$¢ dla srodowiska i
mieszkancéw oraz wykluczy¢é wykonywanie prac budowlanych w porze nocnej (22%- 6%0);

* nalezy ograniczy¢ emisj¢ pylu (poprzez dowdz na plac budowy materiatéw sypkich
oplandekowanymi samochodami) oraz emisj¢ hatasu 1 spalin do powietrza
atmosferycznego (poprzez wytaczanie silnikow spalinowych maszyn, urzadzen i pojazdéw
W czasie przerw);



* sprzet mechaniczny powinien poruszac si¢ wylacznie po wytyczonym pasie drogowym;

» do pracy nalezy dopusci¢ wytacznie sprzet budowlany sprawny technicznie, wyposazony
w elementy amortyzujace drgania, w ostony akustyczne, sprawne uklady wydechowe i
uktady paliwowo-olejowe (wykluczy to ewentualne zanieczyszczenie zwigzkami
ropopochodnymi);

» nalezy zastosowa¢ materiaty i wyroby budowlane jak najmniej szkodliwe dla srodowiska
naturalnego oraz wprowadzone do obrotu i dopuszczone do stosowania w budownictwie.

Z. uwagi na charakter inwestycji, nie wymaga si¢ stosowania szczegdlnych rozwigzan
chronigcych srodowisko. Rozbudowa drogi Chilmony — Nowosiétki oraz rozbudowa drogi
gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwoér wplynie pozytywnie na
przepustowo$¢ ruchu oraz na bezpieczenstwo osOb poruszajacych si¢ na tych odcinkach
drogi.

Whplyw planowanej inwestycji na ryzyko nieosiagniecia celow srodowiskowych

Cele $rodowiskowe rozumiane sg jako osiggnig¢cie i utrzymanie dobrego stanu woéd
podziemnych, dobrego stanu chemicznego, dobrego stanu ekologicznego, dobrego potencjatu
ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego wod powierzchniowych, a takze
zapobieganie ich pogorszeniu w szczegdlnosci w odniesieniu do ekosysteméw wodnych 1 od
wody zaleznych.

Na obszarze inwestycji istnieje jednolita cz¢s¢ wod podziemnych PLGW200032 potozona na
obszarze Dorzecza Wisty. Region wodny Srodkowej Wisty. Analiza stanu dla JCWPd
przedstawia si¢ nast¢pujaco:

* Stan chemiczny: dobry
* Stan ilosciowy: dobry
e Stan ogdlny: dobry

Ryzyko nieosiggniecia celow Srodowiskowych: niezagrozona

Teren inwestycji polozony jest na obszarze zlewni Biebrza od zrédel do Kropiwnej,
jednolitej cz¢s¢ wod powierzchniowych okre§lonej krajowym kodem RW200023262151.
Teren zaliczany jest do obszaru dorzecza Wisly, region wodny Srodkowej Wisty. Analiza
stanu dla JCWP przedstawia si¢ nastepujaco:

* Stan ekologiczny ogélny:  dobry
e Stan chemiczny: dobry
* Aktualny stan: dobry

Ryzyko nieosiggniecia celow Srodowiskowych: niezagrozona

Celem $rodowiskowym dla jednolitych cze$ci woéd podziemnych i powierzchniowych jest:
1. utrzymanie dobrego stanu chemicznego

2. utrzymanie dobrego stanu ilosciowego
a takze:
- zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;
- zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;
- ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie réwnowagi
miedzy poborem a zasilaniem tych wdd, tak aby osiagna¢ ich dobry stan.



Planowana inwestycja zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji nie bedzie
kolidowa¢ z realizacja celow dla srodowiskowych jednolitych czesci wod powierzchniowych
(JCWP) oraz jednolitych czgsci wéd podziemnych (JCWPd) okreSlonych w Planie
Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Realizacja zamierzen nie spowoduje pogorszenia stanu wod powierzchniowych ani
podziemnych. Projektowane przedsiewzigcie jest inwestycjg mato ucigzliwg dla srodowiska
wod ze wzgledu na prosty charakter prac, oraz stosowane prewencyjne dzialania ochronne.
Nie ma wigc potrzeby na etapie realizacji stosowania specjalnych technologii lub rozwigzan
inzynierskich, ktére ograniczataby negatywny wptyw na wody.

7) Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko, w tym:

a) emisja zanieczyszczen do powietrza :

Rozbudowa drég nie spowoduje istotnych zmian jakosci powietrza. W czasie
prowadzenia prac budowlanych emisja spalin do atmosfery bedzie nieznacznie zwigkszona z
uwagi na pracujace koparki 1 samochody ci¢zarowe.

Po zakonczeniu rob6t nastgpi likwidacja lokalnych nieréwnosci, mniejsze opory tarcia
1 poprawa ptynnosci jazdy, co bedzie skutkowa¢ takze mniejszym zuzyciem paliwa, a tym
samym emisja spalin do atmosfery od poruszajacych si¢ pojazdéw powinna by¢ nizsza od
poziomu dotychczasowego. Nie bedzie rowniez wystgpowac pylenie z nawierzchni zwirowe;.

b) emisja hatasu :

Realizacja planowanej inwestycji nie spowoduje znacznego wzrostu poziomu hatasu.
Prace budowlane bgda wykonywane tylko w godzinach dziennych (6.00+-22.00), a urzadzenia
emitujace hatas o duzym natezeniu, nie bedg - w miar¢ mozliwosci - pracowa¢ réwnoczesnie.
Nie zachodzi potrzeba usytuowania ekranéw dzwigkochtonnych oraz prowadzenia stalego
monitoringu pozioméw hatasu.

Wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej jezdni poprawi komfort jazdy, a
jednoczes$nie zmniejszy dotychczasowy poziom wibracji i hatasu drogowego.

¢) ilo$¢ i sposob odprowadzania Sciekéw socjalno — bytowych :

Na czas prowadzenia rob6t budowlanych wykonawca zobowigzany jest do ustawienia
przeno$nych sanitariatow typu Toi-Toi.
d) ilo$¢ i sposéb odprowadzania $ciekéw przemystowych :

Inwestycja nie bedzie powodowaé powstawania S$ciekdw technologicznych lub
przemystowych.
e) ilos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych :

Po zakonczeniu inwestycji, wody deszczowe bgda odprowadzane z jezdni na pobocze
i skarpy, a nastgpnie do przydroznych rowéw odwadniajacych - na odcinkach ich
wystgpowania. W przypadku przedmiotowej inwestycji nie zachodzi potrzeba stosowania
dodatkowych urzadzen stuzacych do podczyszczania wod sptywajacych z jezdni.

f) ilosci i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen :

W ramach inwestycji nie begdzie instalowane maszyny lub urzadzenia majgce
szkodliwy wptyw na srodowisko.



8). Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko:

Nie dotyczy. Transgraniczny charakter oddziatywania na srodowisko nie wystepuje.

9) Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody oraz korytarzach ekologicznych, znajdujace si¢ w zasiegu
znaczacego oddzialywania przedsiewziecia:

Teren objety inwestycja znajduje si¢ w poblizu, jednak nie wchodzi w zakres,
obszaréw prawnie chronionych w mysl przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880).

W wyznaczonym graficznie zasi¢gu oddziatywania przedsiewzigcia znajda sig:

»  Obszar Parku Narodowego ,Biebrzanski Park Narodowy - otulina” o tacznej
powierzchni 59223,0000 hektaréw — oznaczony nrrej.  PL.ZIPOP.1393.PN.22.
»  Obszar Natura 2000 — obszary ptasie ,,Ostoja Biebrzanska” o tacznej powierzchni
148509,3300 hektaréw — oznaczony nr rej. PL.ZIPOP.1393.N2K.PLB200006.B.
»  Obszar Natura 2000 — obszary siedliskowe ,,Dolina Biebrzy” o tacznej powierzchni
121206,2300 hektaréw — oznaczony nr rej. PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH200008.H

Rozpatrywane przedsigwzigcie nie ma bezposredniego wplywu na obszary sieci
Natura 2000 i nie powoduje tez negatywnego oddziatywania na istniejagce obszary chronione
zlokalizowane poza obszarem oddzialywania inwestycji. Z uwagi na zakres przedsiewzigcia,
jego przeznaczenie oraz rozwigzania chronigce Srodowisko ktére zostang zastosowane
podczas realizacji 1 eksploatacji inwestycji, wyklucza si¢ mozliwo$¢ negatywnego wptywu na
ww. obszary.

Wskazane w powyzszej analizie cechy 1 parametry techniczne planowanego
przedsigwziecia wskazujg, ze realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje pogorszenia
istniejacych obecnie warunkéw srodowiska zaréwno w trakcie jego realizacji oraz pdzniejsze;j
eksploatacji ciggu drogowego. Oddziatywania bedg miaty charakter lokalny i ograniczg si¢
wylacznie do terenu i okresu prac zwigzanych z rozbudowg istniejacej drogi publicznej.

Inwestycja ze wzgledu na oddziatywanie wyltacznie lokalne nie bedzie miata wptywu
na najblizej potozone pomniki przyrody. Pozostate formy ochrony przyrody (tj. parki
narodowe, parki krajobrazowe, itd.) znajdujg si¢ réwniez poza zasi¢giem oddzialywania
inwestycji. Zamierzona inwestycja nie bedzie miala takze wptywu na obszary o krajobrazie
majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, gdyz obszary te nie wystgpuja
w sgsiedztwie planowanej przebudowy lub rozbudowy drogi.

Przedsigewzigcie nie bedzie tez wptywac negatywnie na flor¢ i1 faung wystepujaca w
poblizu.

Z uwagi na charakter inwestycji, nie wymaga si¢ stosowania szczeg6élnych rozwigzan
chronigcych srodowisko.

10) Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej:

Przedmiotowa droga Chilmony - Nowosiétki (dz. nr 127, 445, 592) oraz droga gminna
w miejscowosci Chilmony (dz. nr 593, 905) podlegajaca rozbudowie nie jest zaliczana w
sktad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.

11) Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktérym
planuje si¢ realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia
lub ktérych oddzialywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddzialywaniu moga prowadzi¢ do
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skumulowania oddzialywan z planowanym przedsiewzi¢ciem:

Zaréwno na terenie na ktorym realizowane bgdzie przedsiewziecie, jaki i w obszarze
ewentualnego oddziatywania przedsigwzigcia, nie wystepuja inne realizowane badz juz
zrealizowane przedsigwziecia, ktére moga prowadzi¢ do skumulowania si¢ oddziatywania na
srodowisko.

12) Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej:

Projektowana inwestycja drogowa nie stwarza ryzyka wystapienia powaznej awarii
lub katastrofy budowlane;j.

13) Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplywie na
srodowisko:

Wszystkie odpady powstale w wyniku prowadzonych robét budowlanych, beda
selektywnie zbierane w szczelnych pojemnikach i przekazywane odpowiednim podmiotom
do utylizacji.

14) Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko:

W zakresie projektowanej inwestycji wystapia rozbiorki istniejacych elementow
zagospodarowania terenu w zakresie:

- ogrodzen posesji przylegajacych bezposrednio do drogi

- oznakowania pionowego i urzadzen BRD

- nasypoéw drogowych, konstrukcji oporowych i innych budowli ziemnych

- obrzezy, kraweznikéw, chodnikéw i innych elementéw brukarskich

- istniejacych nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego w obszarze skrzyzowan

- przepustéw betonowych pod jezdnig gtéwng i zjazdami

- innych obiektéw budowlanych lub urzadzen wystepujacych w zagospodarowaniu

terenu, kolidujgcych z projektowanym przebiegiem drogi publiczne;.

Materialty uzyskane z rozbidrki stanowig wtasno$¢ inwestora. Wykonawca robot
zobowigzany jest ustali¢ szczegély z przedstawicielem zamawiajacego oraz odwiezé ww.
elementy we wskazane miejsce.

Pozostale materialty powstate podczas rozbidrki obiektéw na terenie inwestycji, nie
nadajace si¢ do ponownego wykorzystania, zostang zagospodarowane zgodnie z ustawg o
odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. (Dz.U. 2022 poz. 699 z p6zniejszymi zmianami).

Wykonawca powinien przewidzie¢ sposéb utylizacji powstalego gruzu oraz
uwzgledni¢ ewentualne koszty przyjecia odpadéw na wysypisko.

15) Czy dla projektowanej inwestycji planuje si¢ utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania (dla przedsiewzi¢e¢ wymienionych w art. 135 Prawa ochrony srodowiska),
spowodowane tym, Ze mimo zastosowanych dostepnych rozwiazan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosSci
srodowiska poza terenem zakladu lub innego obiektu?

Dla projektowanej inwestycji polegajacej na rozbudowie drogi Chilmony -
Nowosidtki oraz rozbudowie drogi gminnej w miejscowosci Chilmony, Gmina Nowy Dwoér
nie zachodzi potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
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16) Czy Wnioskodawca ubiega si¢ o dofinansowanie planowanej inwestycji ze srodkow
Unii Europejskiej?

Realizacja przedmiotowe] inwestycji moze by¢ dofinansowana ze Srodkow
pochodzacych z Unii Europejskiej lub Skarbu Panstwa. Cze$¢ nakladéw finansowych
pochodzi¢ bedzie réwniez ze $rodkéw jednostek samorzadowych tj. z budzetu Inwestora.
Na chwile obecng nie ma mozliwos$ci okreslenia ostatecznego sposobu finansowania realizacji
projektowanej inwestycji drogowe;j.

(podpis autora KIP, wraz z podaniem imienia i nazwiska oraz daty sporzadzenia KIP)
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