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KARTA UZGODNIEN

do projektu zamiennego statej organizacji ruchu w ramach projektu poprawa bezpieczeristwa
ruchu drogowego w gminie Nowy Dwor poprzez przebudowe odcinka drogi gminnej nr 1035858
Chilmony — Bobra Wielka.
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Opis techniczny

do projektu zamiennego stalej organizacji ruchu w ramach projektu poprawa bezpieczeristwa
ruchu drogowego w gminie Nowy Dwor poprzez przebudowe odcinka drogi gminnej nr 1035858
Chilmony - Bobra Wielka.

1. Przedmiot, zakres i podstawa opracowania

Przedmiotem opracowania jest do projektu zamienny stafej organizacji ruchu w ramach projektu
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w gminie Nowy Dwor poprzez przebudowe odcinka drogi
gminnej nr 103585B Chilmony — Bobra Wielka.

- Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy inwestycji polegajacy na
przebudowie odcinka drogi gminnej nr 103585B Chilmony — Bobra Wielka wraz z drogowymi
obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na terenie gm. Nowy Dwor,
pow. sokolski, woj. podlaskie.

- Diugos¢ odcinka robét drogowych wynosi 3155,17m.

Projekt stalej organizacji ruchu opracowano na podstawie:

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602)

¢ Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393)

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729)

* Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181)

+ wizje lokalne w terenie,

» inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

2. Stan istniejacy

Droga gminna nr 103585B Chilmony — Bobra Wielka nalezy do sieci drég stanowigcych podstawowy
uktad komunikacyjny gminy Nowy Dwor. Na przedmiotowym odcinku tj. od skrzyzowania z drogq
powiatowg nr 1246B do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1240 B droga jest klasy technicznej L.

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne ftuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametrow geometrycznych w celu poprawy bezpieczeristwa uzytkownikow ruchu oraz zapewnienia
wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi terenami
przylegajacymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, igki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztaltowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okreslic mozna jako faliste
i pagérkowate, co uwidocznione jest na profilu podiuznym.

Droga gminna na przebudowywanym odcinku posiada przekroj szlakowy z poboczami, nie wystepuja
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chodniki. Szerokos¢ istniejgcego pasa drogowego wynosi 8 + 14 m. Szerokos$¢ korony drogi od 8,0 do
12,0 m. Szerokos¢ jezdni waha sig w przedziale 55 + 6,0 m, pobocza gruntowe szerokosci
ok.1,5+2,0m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, kapliczki
i krzyze przydrozne.

Stan technicziy

W stanie istniejagcym droga gminna nr 103585 B posiada jezdnie zwirowg o szerokosci 5,5 + 6,0 m.
Szerokos¢ poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,6 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne nieréwnosci, zadotowania, zdeformowany profil
i przekrdj drogi. Pobocza porosniete trawg, sg wyniesione i majg niejednostajng szerokos¢, wystepuje
brak spadkéw poprzecznych i miejscowo braki odplywu wody z jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy splyw wod opadowych do przydroznych
rowéw trawiastych oraz na skarpy. Woda opadowa odprowadzona jest do istniejgcych ciekoéw wodnych
otwartych w korytach naturalnych.

Obiekty inzynierskie

W ciggu drogi gminnej nr 103585B zlokalizowane sg przepusty pod drogg w stanie technicznym
niezadawalajgcym. Przepusty sg wykonane z rur lub prefabrykatow betonowych z czotowymi murkami
betonowymi. W obecnej chwili przepusty sg czesciowo lub catkowicie zasypane i zdeformowane. Wiot
i wylot przepustu zaro$niety trawg. Row zapetniany jest wodami opadowymi splywajacymi z przylegtego
terenu, gtownie w przypadku wiekszych opadéw atmosferycznych i w okresie roztopéw wiosennych.

3. Projektowane rozwigzania

Poczatek projektowanego odcinka drogi przyjeto na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1246B w km
roboczym 0+000, koniec za$ na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1240 B w km roboczym 3+155,17.
Poczatek trasy dowigzano do istniejgcej jezdni o nawierzchni bitumicznej. W zatamania osi trasy wpisano
tuki kotowe o promieniach R=30+1000m.

Projektowana droga ma szeroko$¢ 5,5m z miejscowymi poszerzeniami w rejonie tukow poziomych.
Posiada obustronne pobocza o nawierzchni z kruszywa naturalnego.

Diugos¢ odcinka robét drogowych wynosi 3155,17m.

CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE
Droga gminna nr 103585B:
- klasa drogi — L (lokalna),
- kategoria ruchu KR1,
- ilos¢ pasoéw ruchu - 2,
- predkos¢ projektowa — 50 km/h (poza terenem zabudowy), 40 km/h lub 30 km/h (w terenie

zabudowy),




- szerokos¢ jezdni — 5,5 m z poszerzeniami na tukach,
- spadek jezdni - 2,0 % na odcinku prostym,

- szeroko$¢ poboczy— 1,0 m,

- spadek poboczy- 6,0%.

Na projektowanym odcinku droga gminna bedzie miata przekréj daszkowy ze spadkami 2% z jezdnig
szerokosci 5,5m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,0 m o spadku poprzecznym 6%. Na fukach
zastosowano normatywne spadki jednostronne. Jezdnie zaprojektowano w przewazajgcej wigkszosci po
istniejgcym przebiegu drogi.

Szczegotowe informacje okreslajgce parametry korpuséw drogowych zostaly zamieszczone na
przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.

Niwelete drogi gminnej nr 103585 B zaprojektowano pod katem poprawy bezpieczenstwa i warunkow
jazdy, dokonano korekty i znormalizowania parametréow niwelety, z maksymalnym wykorzystaniem
istniejgcej nawierzchni zwirowej jako podbudowy. Na odcinkach, gdzie szeroko$¢ projektowanej jezdni jest
wieksza niz istniejacej wykonanie nowej konstrukciji. Wysokosciowo niwelete dostosowano do istniejgcych
rzednych drog powiatowych, drég bocznych i zjazdéw do posesii.

Zastosowano spadki podiuzne od 0,3% do 6,49%, promienie tukéw wypuktych R=1500+10000m,
wklestych R=3000+10000 m, co zapewni komfort jazdy i prawidiowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukfadu wysokosciowego.

4. Organizacja ruchu i oznakowanie

Zakres oraz cato$¢ oznakowania projektu statej organizaciji ruchu pokazano na Rys. nr 2.
Zmiany w oznakowaniu projektu statej organizacji ruchu pokazano na Rys. nr 2.1. Oznakowanie
przedstawione w pierwotnym projekcie statej organizacji ruchu na Rys. nr 2.2 nie ulegto zmianie.
W projekcie przyjeto nastepujgce oznaczenia znakéw pionowych:
- znaki pionowe projektowane przedstawiono, jako znaki kolorowe oraz podano oznaczenia
wg Instrukcji o znakach drogowych pionowych,
- znaki istniejace, istniejgce do przestawienia oraz istniejace do likwidacji (skreslone) pokazano

w kolorach czarno-biatych - przewiduje sie wymiang znakéw

Wykaz znakéw pionowych projektowanych i do wymiany:

Projektowane znaki | Znaki do likwidacji :
Symbol znaku Uwagi
llosé [szt] llosé [szt.]

A-1 2 2

A-2 2 1




B-42 3 <
D-1 4 2
D-2 1 -
D-15 2 3
E-4 2 2
E-17a 1 1
E-18a 1 1
T-1 2 .
Suma 38 17
. Znaki pionowe nalezy zastosowaé z grupy sSrednich w min. ll-giej klasie odblaskowosci. Znaki

z demontazu nalezy przekazac zarzadcy drogi.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako grubowarstwowe. Zakres wykonania oznakowania
poziomego obejmie catos¢ oznakowania pokazanego na planie sytuacyjnym. Projektowane oznakowanie
zostalo pokazane kolorem czerwonym i opisane symbolami.

5. Termin realizacji inwestycji i wprowadzenia organizacji ruchu

Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest 2016r. Stata organizacja ruchu
zostanie wprowadzona po ukoriczeniu robot drogowych.
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