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Opis techniczny
do projektu zamiennego staiej organizacji ruchu w ramach projektu poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego w gminie Nowy Dw6r poprzez przebudow odcinka drogi gminnej nr 1035858

Chilmony — Bobra Wiefka.

1. Przedmiot, zakres i podstawa opracowania
Przedmiotem opracowania Jest do projektu zamienny statej orgaruzacji ruchu w ramach projektu

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w gminie Nowy Dwar poprzez przebudowc odcinka drogi

gminnej nr 103585B Chilmony — Bobra Wielka.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy inwestycji polegajqcy na

przebudowie odcinka drogi gminnej nr 103585B Chilmony — Bobra Wielka wraz z drogowymi

obiektami in2ynierskimi i niezbpdnq infrastrukturq technicznq na terenie gm. Nowy Dw6r,

pow. sokOlski, woj. podlaskie.

- Dfugoto odcinka rob6t drogowych wynosi 3155,17m.

Projekt statej organizacji ruchu opracowano na podstawie:

• Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602)

• Rozporzqdzenie MinistrOw Infrastruktury oraz Spraw Wewnctrznych i Administracji z dnia 31

lipca 2002 r. w sprawie znak6w i sygnal6w drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393)

• Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzenia 2003 r. w sprawie szczeg6towych

warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzqdzaniem (Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729)

• Rozporzqdzenie Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegNowych

warunkOw technicznych dla znakOw i sygnalow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181)

• wizje lokalne w terenie,

• inwentaryzacja istniejqcego oznakowania.

2. Stan istniejqcy
Droga gminna nr 103585B Chilmony — Bobra Wielka nale2y do sled i dr6g stanowiqcych podstawowy

uklad komunikacyjny gminy Nowy DwOr. Na przedmiotowym odcinku tj. od skrzy2owania z drop

powiatowq nr 1246B do skrzynwania z drop powiatowq nr 1240 B droga jest klasy technicznej L.

W przebiegu drogi wystpujq nienormatywne luki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta

parametrow geometrycznych w celu poprawy bezpieczehstwa u2ytkownikOw ruchu oraz zapewnienia

wiOszego komfortu i plynno§ci jazdy.

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujqcymi terenami

przylegajqcymi do przebudowywanego odcinka drogi sq pola uprawne, lqki, pastwiska, lasy, tereny

zalesione oraz nieuZytki.

Uksztaltowanie terenu w pobli2u przebudowywanej drogi okreliO rno2na jako faliste

i pagorkowate, co uwidocznione jest na profilu podluZnym.

Droga gminna na przebudowywanym odcinku posiada przekroj szlakowy z poboczami, nie wystpujq
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chodniki. Szerokok istniejqcego pasa drogowego wynosi 8 ± 14 m. Szerokok korony drogi od 8,0 do

12,0 m. Szerokok jezdni waha sip w przedziale 5,5 + 6,0 m, pobocza gruntowe szerokoki

ok. 1,5 + 2,0 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sq obiekty: tablice informacyjne, kapliczki

i krzy2e przydro2ne.

Stan techniczny

W stanie istniejqcym droga gminna nr 103585 B posiada jezdnip 2wirowq o szerokoki 5,5 + 6,0 m.

Szerokok poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne nierOwnoki, zadotowania, zdeformowany profil

i przekr6j drogi. Pobocza poroSnipte trawq, sq wyniesione i majq niejednostajnq szerokok, wystppuje

brak spadkOw poprzecznych i miejscowo braki odplywu wody z jezdni.

W obrgbie pasa drogowego rosnq drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni odbywa SiQ poprzez powierzchniowy splyw wod opadowych do przydrotnych

rowow trawiastych oraz na skarpy. Woda opadowa odprowadzona jest do istniejqcych ciekow wodnych

otwartych w korytach naturalnych.

Obiektv inivnierskie

W ciqgu drogi gminnej nr 103585B zlokalizowane sq przepusty pod drop w stanie technicznym

niezadawalajqcym. Przepusty sq wykonane z rur lub prefabrykatOw betonowych z czotowymi murkami

betonowymi. W obecnej chwili przepusty sq czpSciowo lub caikowicie zasypane i zdeformowane. Wiot

i wylot przepustu zaroSnipty trawq. RN/ zapetniany jest wodami opadowymi splywajqcymi z przyleglego

terenu, glownie w przypadku wickszych opadOw atmosferycznych I w okresie roztopow wiosennych.

3. Projektowane rozwigzania
Poczqtek projektowanego odcinka drogi przyjpto na skrzy2owaniu z drogq powiatowq nr 1246B w km

roboczym 0+000, koniec za na skrzy2owaniu z drogq powiatowq nr 1240 B w km roboczym 3+155,17.

Poczqtek trasy dowiqzano do istniejqcej jezdni o nawierzchni bitumicznej. W zalamania osi trasy wpisano

luki koiowe o promieniach R=30+1000m.

Projektowana droga ma szerokok 5,5m z miejscowymi poszerzeniami w rejonie lukow poziomych.

Posiada obustronne pobocza o nawierzchni z kruszywa naturalnego.

Diugok odcinka robot drogowych wynosi 3155,17m.

CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE
Droga gminna nr 103585B:

- klasa drogi — L (lokalna),

- kategoria ruchu KR1,

pasow ruchu — 2,

- prpdkok projektowa — 50 km/h (poza terenem zabudowy), 40 km/h lub 30 km/h (w terenie

zabudowy),
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- szerokok jezdni — 5,5 m z poszerzeniami na fukach,

- spadek jezdni — 2,0 % na odcinku prostym,

- szerokok poboczy— 1,0 m,

- spadek poboczy— 6,0%.

Na projektowanym odcinku droga gminna bgdzie miafa przekr6j daszkowy ze spadkami 2% z jezdniq

szerokoki 5,5m i poboczami z kruszywa szerokoki 1,0 m o spadku poprzecznym 6%. Na fukach

zastosowano normatywne spadki jednostronne. Jezdnic zaprojektowano w przewaZajqcej wigkszoki po

istniejqcym przebiegu drogi.

SzczegNowe informacje okrelajqce parametry korpusOw drogowych zostaly zamieszczone na

przekrojach normalnych w czpki rysunkowej.

Niweletp drogi gminnej nr 103585 B zaprojektowano pod kqtem poprawy bezpieczenstwa i warunk6w

jazdy, dokonano korekty i znormalizowania parametrOw niwelety, z maksymalnym wykorzystaniem

istniejqcej nawierzchni 2wirowej jako podbudowy. Na odcinkach, gdzie szerokok projektowanej jezdni jest

wigksza ni2 istniejqcej wykonanie nowej konstrukcji. Wysokokiowo niweletc dostosowano do istniejqcych

rzgdnych dr-6g powiatowych, dr6g bocznych i zjazdOw do posesji.

Zastosowano spadki podfu2ne od 0,3% do 6,49%, promienie tukOw wypuklych R=1500+10000m,

wklgslych R=3000+10000 m, co zapewni komfort jazdy i prawidlowe odprowadzenie wod opadowych.

Niweletg opracowano w dowiqzaniu do panstwowego ukfadu wysokokiowego.

4. Organizacja ruchu i oznakowanie
Zakres oraz calok oznakowania projektu stafej organizacji ruchu pokazano na Rys. nr 2.

Zmiany w oznakowaniu projektu stalej organizacji ruchu pokazano na Rys. nr 2.1. Oznakowanie

przedstawione w pierwotnym projekcie stafej organizacji ruchu na Rys. nr 2.2 nie uleglo zmianie.

W projekcie przyjgto nastgpujqce oznaczenia znakow pionowych:

- znaki pionowe projektowane przedstawiono, jako znaki kolorowe oraz podano oznaczenia

wg Instrukcji o znakach drogowych pionowych,

znaki istniejace, istniejqce do przestawienia oraz istniejqce do likwidacji (skretIone) pokazano

w kolorach czarno-bialych - przewiduje Sig wymiane znakow

Wykaz znakOw pionowych projektowanych i do wymiany:

Symbol znaku
Projektowane znaki

Hato isztj

Znaki do likwidacji

//o§o iszt.]
Uwagi

A — 1 2 2 1

A — 2 2 1

A — 3 2 2

A — 7 5 3

A — lla 2 -

B-33 9
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B-42 3 -

D — 1 4 2

D — 2 1

D — 15 2 3

E — 4 2

E — 17a 1 1

E — 18a 1 1

T — 1 2

u,	 S ma
1

38 17

Znaki pionowe nalety zastosowat z grupy trednich w min. II-giej klasie odblaskowotci. Znaki

z demontaai nalety przekazae zarzqdcy drogi.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako grubowarstwowe. Zakres wykonania oznakowania

poziomego obejmie catok oznakowania pokazanego na planie sytuacyjnym. Projektowane oznakowanie

zostato pokazane kolorem czerwonym i opisane symbolami.

5. Termin realizacji inwestycji i wprowadzenia organizacji ruchu
Przewidywanym terminem rozpoczcia realizacji inwestycji jest 2016r. Stata organizacja ruchu

zostanie wprowadzona po ukohczeniu robot drogowych.
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